REPUBLICA MOLDOVA
CONSILIUL MUNICIPAL CHISINAU

00023165

DECIZIE

nr. din

Cu privire la aprobarea si
aplicarea  Ghidului de
design al strizilor din
mun. Chisindu

Avind in vedere cooperarea dintre Primaria municipiului Chisinau si Programul
Natiunilor Unite pentru Dezvoltare (PNUD), pe marginea proiectului ,,Orase Verzi
Durabile pentru Moldova — catalizarca investitiilor pentru orase verzi durabile in
Republica Moldova utilizdnd o abordare holisticd si integratd de planificare
urband”, in temeiul art. 13, pct.3 si art. 6 alin. (2) din Legea nr. 136/2016 ,,Privind
statutul municipiului Chisinau", art. 14 (2) si art. 19 (4) din Legea nr. 436/2006
,,Privind administratia publica locald”, Consiliul municipal Chisindu DECIDE:

[

Se aprobd Ghidul de Design al strézilor din municipiul Chisindu (anexi).

. Directia generald transport si céi de comunicatii, Directia generald locativ-

comunald si amenajare si, dupé caz subdiviziunile structurale din subordine,
vor pune in aplicare in mod prioritar prezentul Ghid, la elaborarea s
aprobarea proiectelor de infrastructurd si amenajare a spatiilor.

. Directia generala arhitecturd, urbanism si relatii funciare va asigura aplicarea

normelor prezentului ghid, la elaborarea documentatiei de infrastructura
(PUZ, PUD) si la emiterea actelor permisive.

Viceprimarul de ramurd al municipivlui Chisindu va asigura controlul si
monitorizarea indeplinirii prezentei decizii.
PRESEDINTE DE SEDINTA

SECRETAR INTERIMAR
AL CONSILIULUI Adrian TALMACI




CONSILIUL MUNICIPAL

CHISINAU
13.06.2020

NOTA DE ARGUMENTARE

Necesitatea elaboririi ghidului

Importanta politico-administrativa, atractivitatea mediului de viatd urban si extinderea constanta
a fondului locativ determind cresterea constantd a numadrului de locuitori si de vizitatori ai orasului
Chisindu. Drept rezultat, sistemul municipal de transport si infrastructura stradald sunt supuse unei
presiuni in crestere. Tn acelasi timp, practicile de planificare si proiectare urban aplicate pan in prezent
n Chisindu nu au reusit sd satisfacd necesitatile de dezvoltare a orasului.

n consecintd, Chisindul suferd de ambuteiaje cronice, infrastructura rutiera este suprasolicitats, spatiile
publice si trotuarele degradeaza din cauza parcdrilor ilegale, iar nivelul de poluare a aerului creste
constant,

Scop si obiective

Scopul acestui Ghid este de a asigura un mecanism pentru stabilirea unui sistem de strizi care sa
poata suporta cresterea orasului, sa poatd asigura optiuni eficiente de transport si sd asigure un mediu de
viatd placut. Acest document vine sd asigure o viziune si un cadru clar, sistematic si cuprinzator pentru
proiectarea §i constructia strdzilor Tn functie tipologia strdzilor si de necesitatile utilizatorilor.
Principalul obiectiv al acestui document se referd la stabilirea unor linii directoare de proiectare a strazilor
din Chisindu pentru transformarea lor intr-un spatiu public multifunctional, sigur, confortabil si vibrant.
Realizarea acestui obiectiv este posibild doar prin integrarea cerintelor functionale ale tuturor
utilizatorilor strdzilor urbane, asigurdnd o alocare echitabild a spatiului disponibil pentru toate tipurile de
utilizatori.

Aplicare

Standardele prezentate aici vin sd ofere o abordare echilibratd a designului stradal urban, care s
serveascd nu numai necesitdtile de transport ale orasului in asigurarea miscarii sigure si eficiente a
persoanelor si bunurilor, ¢i si nevoia de a crea un mediu urban viabil, abordind astfel cerintele cum ar fi
amenajarea teritoriului, aspectul si gestionarea apelor pluviale, mobilierul stradal




Ghidul de design al strizilor din Chisindu este aplicabil pentru toate strézile din cadrul municipiului si
include afit strazile existente ¢it 5i cele care urmeazd a fi construite.

Ghidul este dedicat tuturor organizatiilor si specialistilor care activeazdin domeniul proiectdrii, design-
ului, constructiei, intretinerii, avizirii si permisiunii constructiilor, reparatiilor i renovdrilor strazilor din
.orasul Chisinu si din localititile cuprinse’in cadrul municipiului Chisinau.

Toti specialistii si institutiile publice sau private responsabile pentru design, prolectare, constructie sau
intretinere a diferitor elemente ale strizilor, trebuie sa tind cont de prevederile acestui Ghidin cadrul
activititii desfisurate. Comunititile locale, grupurile de activisti, ONG- urile de profil 5i specialistil
Independenti care acliveuazd in dotneniul dezvoltarii urbane suntincurajati sé facd referingd catre acest
document si s3 monitorizeze respectarea prevederilor sale’in spatiul public urban.

Totusi, acest manual nu are intentia de a oferi solutii pentru fiecare problema pe care un proiectant sau
un designer o poate intdlniin lucrul sdu. Multe aspecte si detalii fin de expertiza profesionald si judecata
utilizatorilor, in timp ce altele sunt acoperitein alte ghiduri sau normative cu aplicare internationald sau
n codurile de practici si orientari de specialitate.

Metodologia

‘Acest Ghid a fost elaborat conform principiului de abordare Integratd a procesului de planificare urband
sustenabili si are fa bazd o cercetare si documentare realizatd de echipa de autori’in perioada
Noiembrie 2018 — Aprilie 2019,

Pentru acumularea informatiei au fost folosite atit medote cantitative {sondaj de opinie) cit si calitative:
analiza bibliografiei, interviuri cu reprezentantii autoritatilor locale si expertiin urbanism, focus-grupuri,
consultdri si ateliere de planificare urband cu participarea reprezentantilor autoritdtilor locale si cen-
trale, specialigtilorin arhitecturd si urbanism si a societatii civile.

La elaborarea acestui Ghid au fost analizat cadrul legislativ si normativ al RMin domeniul urbanismului,
planificarii spatiale si constructiei de drumuri si strizi si principalele documente de planificare urbana ale
mun, Chisindu.

Ghidul a fost elaborat’in baza recomandérilor asociatiilor internationale specializate pe proiectare

si design stradal (NACTO - Global Designing Cities Initiative, Bloomberg Foundation, Civitas, Geh!
Institute) siin baza practicilor oraselor europene (Viena, Londra, Copenhaga, Amsterdam, Budapesta,
Bruxelles, Berlin, Madrid, Atena).

Cadrul legislativ si normativ national consultat

- Legea nr. 835 din 17.05.1996 privind principiile urbanismului si amenajirii teritorlului

- Hotéirarea Parlamentului nr, 2531-XXIl din 22 iunie 1993 referitor la aprohbarea Registrului monumen-
telor Republicii Moldova ocrotite de stat.

- begea drumurilor nr. 509 din 22.06.1995

- Legea nr. 198 din 26.09.2008 pentru ratificarea Conventiei-cadru a Consiliului Europei privind valoarea
patrimoniului cultural pentru societate

- Legea nr.436 din 28.12.2006 privind administratia publica locald

- Legea Nr. 163 din 09.07.2010 Privind Autorizarea executdril lucrérilor de constructle,

- Hotdrérea Guvernului Republicii Moldova Nr.967 din 09.08.2016 cu privire la Mecanismul de consul-
tare publica cu societatea civildTn procesul decizional.

-~ Hotirarea Guvernului Republicii Moldova Nr. 1491 din 28.12.2001, cu privire ia Conceptia dezvoltérii
durabile a localitatilor Republicii Moldova.



- Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitdti urbane si rurale. CP D.02.11 -
2014. Ministerul dezvoltdrii regionale §i constructiilor al RM

- Praiectarea drumurilor publice. NCM D.02.01:2015

- Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice. NCM D.02.03:2018

- Organizarea executdrii lucrérilor [a‘intretinerea si reparatia drumurilor. Ghidul maistrului rutier. CP
D.02.02-2013.

~ bnaraycrpoiictea Tepputopuid. CHuM [11-10-75.

- Normativin constructii. Infrastructura sociald. Parcaje. NCM B.02.01-2006.

- Ghid de proiectare. Parcaje- garaje pentru autoturismele cetdtenilor. CP C.01.05- 2012.

- papoctponTenscyso. NaaHMPOBKa M 3aCTPOMKA FOPOLCKMX Y CEALCKMX NocenaHuid. CHwlM 2.07.01- 89
- Sistematizarea teritoriului si a localitatilor. Termeni si definitii. NCM B.01.01-2005

- Proiectarea cladirilor si constructiilor cu considerarea accesibilitdtii pentru persoane cu dizabilitati,
Prevederi generale. CP C.01.02:2014.

- Hluminatul natural si artificial. NCM C.04.02:2017

Documente de urbanism existente care au stat la baza elaborarii Ghidului

- HABITAT Iil, Noua Agend3d Urbana, adoptata de Conferinta Natiunilor Unite, ianuarie 2017. - Strategia
de Transport si Logisticd pe anii 2013-2022 aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr.827 din 28.10.2013.
- Strategia de mediu pentru anii 2014-2023 si a Planului de actiuni pentru implementarea acestetia
‘aprobata prin Hotdrarea de Guvern nr. 301 din 24.04.2014,

- Strategia de transport a mun. Chisindu, Karfsruhe, Bucuresti, decembrie 2013, Lucrare

- Studiu de investigare a starii Centrului Istoric Chisindu, elaboratin cadrul proiectului Hist. Urban
“Revitalizarea integraté a oraselor istorice in scopul dezvoltrii policentrice durabile”, finantat de citre
Uniunea Europeandn anul 2008.

- Studiu de Fezabilitate “Protectia impotriva inundatiilor teritoriilor centrelor populate din municipiul
‘Chisindu” in anul 2011.

- Concept privind revitalizarea integratd a Centrului Istoric al orasului Chisindu {document’in lucru), 2017
- Proiectul de Transport Public din Chisindu, Programul de consultantd privind reglementarea si re-
structurarea transportului public. Strategia de transport a MunicipiuluiChisindu, anul 2013.

- Raport privind implementarea strategiei nationale de dezvoltare regionald pentru anii 2013-2015,
Ministerul Dezvoltérii Regicnale si Constructiilor, Chisindu, 2016.

Consultiri publice

Green City Lab (PNUD) si Primdria municipiului Chisindu au initiat prima etap3 a consultarilor privind
Ghidul de Design a Strazilor din Chisiniu la 4 aprilie 2019 prin organizarea unei Mese ratunde cu
participarea angajatilor Directiilor municipale de Transport, Arhitectura si Locativ Comunal3 {Anexa 1).

‘La data de 22 iulie 2019, Green City Lab a lansat a doua etap3 a consultirilor publice mixte cu
participarea reprezentantilor Directiilor si Tntreprinderilor municipale de profil it si reprezentanti ai
scetorulul asociativ. Tn urma sedintel, ghidul a fost ficut public pe pagina
http://greencity.md/consultari-tahnice-ale-ghidului-de-design a strazilor din chisinau/ impreund cu un
formular tipizat de consuttari pentru colectarea informatiei. Informatia primitd dup3 aceasts rund$ de
consultari a fost analizatd si introdusa Tn textul final al ghidului {Anexa 2). La data de 20 august 2019,
ghidul a fost publicat si pe pagina primdriei Municipiului Chisinu,




https://www.chisinau.md/libview.php?l=ro&idc=403&id=27001&t=/Presa/Comunicate-de-
presa/Ghidul-de-Design-a-Strazilor-din-Chiinau , la fel, informatia primit |a adresa Green City Lab a fost
analizatd si introdusa in textul final al ghidului.

Cu respect,

Manager proiecte investitionale
Sef serviciu

Serghei V1. BEJENARI



Anexa 1

i Msnieighulid
Chisindu gef
AGENDA

Elaborarea Planuluiui de Mobilitate Urband Burabild pentru municpiul Chigindu
Activitatea: PMUD Chigindu
Vizita de lucru nr. 2 a expertei intemationale

Atelier de [ucru privind urbanismul i designul stradal

Martha Giannakopoulou — consultantd internatinald in planificare urbana

Sosirea Sala de Sedintd, Directia generald transport public 5i ¢3l de comunicatie,
str. Serghei Lazo 18, Chisindu

Participanti — Directia generald transpoit public §i cdi de comunicatie, Directia generald arhitecturd,
urbanism i relatii funciare, IMP Chisiinduproiect.

10:00 - 11:00 Prezentare privind urbanismul si designui stradal — Martha Giannakopoulou
* Principiile generale ale planificdrii urbane
e Strazisigure siviabile
+» Etapele schimbdérii strazilor existente

12:00 - 13:00 Pranzul

13:00-17:00 Ateller de fucru privind urbanismul si designul stradal cu angajatit muntci"paii.

s Prezentarea propunerii e redesign al intersecfiilor — Andrei Tudos,
activist civic

s Evaluarea nevoilor de redesign stradal th Chigindu

* Elaborarea unui plan de actiune pentru imbunatatirea stradald



Anexa 2

FORMULAR
Pentru comentarii, sugestii si recomandari

in procesul de consultiri tehnice ale Ghidului de Design al Strazilor din Chisindu

Aspecte ale
documentului la
care se refera
comentariul dvs.

Recomandiri, sugestii, propuneri, obiectii

Structura si
machetare

Ortografie si
punctuatie

Imagini si figuri

Imaginea ,,D” depe pagina 105 este gresita.

Tematica capitolelor

in definitie - CALEA PIETONALA - trebuie de ad3ugat c¢d ea trebuie sa
fie dreaptd ca directie cu incovoieturi minime si iente. De asemenea
in fig. 3.1; 3.3; 3.4, imag. de pe pag. 133 trecerile pietonale trebuie sa
fie aliniate cu caile pietonale {in caz contrar vor fi incalcari de
circulatie rutiera permanente}.

Pe trotuare e necesara instalarea minima a stalpilor, sa hu incurce
miscarii libere si comfortabile a pietonilor, de asemenea stalpii sa fie
multifunctionali {pe un stalp poate fi: iluminare, semafor, semn rutier,
camere de luat vederi, diferite instalatii).

Recomandarea ca — ,Statiile de transport public ar trebui sa fie
localizate cel putin la 50m de orlce jonctiune de stradd penlru a evita
posibile conflicte” — este gresita, un exemplu si brosura cum se
proiecteaza statiile de asteptare sunt anexate la formularul dat.
Trecerlle pletonale se prolecleaza in apropiere de statiile de
transport.

Locul opririi transportului public trebuie sa fie din beton da nu asfalt si
bordura trebuie sa fie de tip ,SUSBORD".




Parcarea sub unghi sau pe trotuare trebuie excluse complet. Pavajul
sub parcari trebuie sa fie diferit de cel de pe trotuare.

O planificare interesanta a bul. Stefan cel Mare a fost prezentata de
Anatolie Gordeev - htip://ag-
anatoliegordeev.blogspot.com/2017/11/blog-post 19.html

Pavajul tactil trebuie sa fie de culoare contrastanta dar nu rosu.
Bancile trebuie sa aiba speteaza (fara spetiaza se fac bancile care sunt
amplasate in locuri unde e planificat timp de sedere scurt).

Cadrul normativ si
legal al RM in
domeniul
constructiei si
‘amenajarii strazilor

Alte comentarii

Aspecte ale
documentului la care
se refera comentariul

dvs.

Recomandiri, sugestii, propuneri, obiectii

Structura si machetare

Contrast+ Format Ad; Formular pentru sugestii online, fara a fi
necesara descircarea documentului. .

Ortografie si
punctuafie

Pagina 3 - Primar General al Municipiului Chisindu. — lipseste
cuvantul interimar

tmagini si figuri

Pagina 38 - fig. 2.3 Mi se pare necesar de prevazut separarea
sensurilor de circulatie pentru a nu permite iesirea pe contrasens.
Pagina 58 - Banda pentru biciclisti situatd intre banda destinata
transportului public si cea pentru autoturisme ml se pare o idee
rea, mai indicat ar fi fost s& fie situata la umbré si fard ca sa fie
situata intre doud benzi pe care se deplaseaza mijloace motorizate.




Tematica capitolelor

Cadrul normativ si
iegal al RM in
domeniul constructiei
si amenajarii strazilor

Alte comentarii

Pe timp de iarnd structura strézii trebuie sé nu permita depozitarea
zépezii pe benzile/pistele pentru ciclisti;

Cat mai multd umbra pe strizi/carosabil; Lipsesc recomandarile
pentru jonctiunile dintre strazi si iesirile din curti. Recomandari
pentru fire de electricitate; Recomandari privind deplasarea
ciclistilor Tn intersectii.

Aspecte ale documentuluila
care se referd comentariul
dvs.

Recomandari, sugestii, propuneri, obiectii

Structurd si machetare

Ortografie si punciuatie

imagini si figuri

Tematica capitolelor

Avem nevoie foarte mare de benzi separate pentru transport public, care
trebuie si ele delimitate. M& bucur foarte mult ca au fost incluse in acest
ghid si sunt absolut de acord cu amplasarea lor.

Cadrul normativ si legal al
RM in domeniul constructiei
si amenajdrii strazilor

Alte comentarii

n viziunea mea, daci vorbim despre strada Puskin, pista pentru biciclisti
ar trebui s3 fie intre trotuar si banda separata pentru transport public, thsd
foarte vizibil separata si de trotuar si de restul carosabilului — pentru ca




pietonii sa nu treacd pe banda asta si nici masinile sa nu se parcheze. Pe
banda neapirat trebuie s3 fie marcaje rutiere — ca este destinata
biciclistilor + indicatoare speciale. Ideal ar fi de facut banda de alta
culoare.

Apropo pe pista de pe strada stefan cel mare, tot lipsesc marcajele. Ar fi
bine de separat pista pentru biciclisti cumva, de asemenea, de trotuar —
caci mereu merg pietonii pe ea.

Unde sunt statii de autobuz/troleibuz, pista trebuie sa fie amplasata in
spatele statiei.

Pe strazile unde nu este pOSlbll {financiar sau fizic) de construit pista
pentru biciclisti, ar fi bine de alocat o banda destinata doar transportului
public si bicicletelor.

Este absolut necesar sa evitam constructia parcarilor pentru automobile Tn
centrul orasului s, ca si orasele europene dezvoltate, sa ne indreptam
citre limitarea treptata a numarului de automobile in centrul orasului
precum si sa practicam ingustarea carosabilului si largirea trotuarului —
deci dezvoltarea infrastructurii pentru pietoni.

Pe trotuare s3 fie instalate sau piloni sau vazoane cu flori, pentru a
impiedica parcarea neregulamentara a automobilelor.

Neaparat trebuie facut trotuare accesibile pentru persoane cu dizabilitati
— i tot sunt locuitorii acestui oras!

Pe strazi largi si bulevarde (Negruzzi, Moscovei etc) trebuie create zone de
siguranta verzi si pe bulevardul Moscovei de instalat Tnapoi semafoarele
care au fost scoase de mult nestimatul fostul primar Chirtoaca.

Orasul trebuie inverzit. Tn comparatie cu poluarea produsa de
autoehiculele private, numérul copacilor este foarte mic. Zilnic respiram
cu aer poluat, ceea ce pe termen lung poate duce fa probleme cu
sanatatea (cancer la plamani, ceea ce este deja demonstrat).

As propune limitarea numarului de automobile Tn centrul orasului dupa
anumite caracteristici (care tin de ecologia transportului). Autovehiculele
incadrate Tn clasa de poluare 0,1, 2 sa fie complet interzise. Sugerez sa
preluam modelul de actiune al Bucurestiului.
https://adevarul.ro/news/eveniment/masinile-norme-poluare-euro-01-2-
non-euro-interzise-bucuresti-anul-viitor-2020-vor-interzise-masinile-euro-
3-2021-cele-euro-4-1 5ad9e3chdf52022f750bc017/index.html




REPUBLICA MOLDOVA
CONSILIUL MUNICIPAL CHISINAU

00023165

Comisia pentru constructii, arhitectur: si relatii funciare

M
din 26 iunie 2020

AVIZ

la  proiectul de decizie al Consiliuluj municipal Chisindu ,,Cu privire la
aprobarea si aplicarca Ghidului de design al strazilor din mun. Chisinau”.

Comisia a examinat proiectul de decizie nominalizat st a DECIS:

Se aprobd aviz pozitiv la proiectul de decizie al Consiliului municipal Chisiniu
»Cu privire la aprobarea si aplicarea Ghidului de design al strdzilor din mun.
Chisinau” cu propunerea de a fi completat ghidul cu prevederi referitor la calitatea
materialelor utilizate la pavaj si controlul respectdrii calitatii materialilor utilizate.

6(sase) — pro, 0 — impotrivi/ 0}~ abtinut

Presedinte Vasili CHIR TOCA

Secretar de sedinta /j OMA/E&@/” ¢ Alexandru BONDARENCO
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TR O N

Sunt bucuroes sa va prezint Ghidul de design al strazilor care a fost elaborat pentru
municipiul Chisinau si are ca scop dezvoitarea orasului. Ghidul reprezinia un prim
efort de schimbare a practicilor de planificare urbana n Republica Moldova, Este
primul document local de dezvoltare urbana, care pune in prim plan, locurile si
camenii dupd traficul si automobilele. Accentul este pus pe concepiul de Lalocare
gchitabila a spatiului urban” i reflecta recomandarile si practicile contemporane de
design stradal, aplicate pe larg in orasele din infreaga lume. Ghidul de design al
strazilor din Chisindu prezintd o serie de glemente de design si planificare ce
asigurad transformarea strazilor urbane n spalii universal accesibile si conforiabile, in
functie de dimensiunile si destinatia fiecérei strazi. Este un instrument care vine sa
ajute atat autoritatile cat si agentii privall sa proiecteze si 53 construiascd strézi si
spalil publice mai sigure, mai comode si mai placute, pentru necaesitétile locuitorilor.
Astlel, ne putem asigura ca camenii si calitatea vietii lor este o prioritate In procesul
de proiectare si dezvoliare a orasulul. Ghidul este un document de referinid pentru
functionar, arhitecti, urbanisti, comunitaii locale si ONG-uri, pentru a creste
capacitatile lor de implicare si luare a deciziilor In procesul de Imbunatatire a
strazilor si de transformare a Chisinaului intr-un oras pentru oameni.

Prin acest document, Primaria Chisindu confirma angajamentul séu de promovare
a dezvoltarii urbane sustenabile, strazile urbane fiind de o importanig majord In
acest proces. Mizam In continuare pe sustinerea comunitatii si a specialistilor Tn
imbunéatatirea infrastructurii stradale a orasului, pentru a dezvelia In municipiul
Chiginau un mediu de viata functional, atractiv si confortabil.

fon Ceban
Frimar General al Municipiului Chisindu.



ERETRLCHRAC T i

Acest Ghid este un rezultat al suporiului oferit de PNUD Moldova pentru Priméaria
Chiginauy, Tn cadrul proleciulul "Orase verzi durabile pentru Moldova” - un proiect comun
de stimulare a investitiilor pentru dezvoltarea urbana ecologica cu emisii reduse de car-
bon, prinincurajares inovatiilor, planificariiparticipative siparteneriatelor dintre sectorul
public si privat.

in cadrul acestui parteneriat a fost creat Green City Lab - un [aborator urban de
inovatii In sfera serviciilor locale, care urmareste transformarea municipiulul Chisindu
siaaltor centreurbaneinoraseeuropene moderne, verzisiinteligents prinstimularea
investitiilor pentru dezvollarea urbana ecologica cu emisii reduse de carbon, prin
Incurajarea inovaliilor, planificarii participative si parteneriatelor dintre sectorul
public si privat. Prinire multiplele prolecte niliate de Green City Lab i cadrul
acestel colaborar se enumers si acest Ghid de design al strazilor. Acest document
vine s ajute si sa sporeascacapacitatile autoritdfilormunicipaien domeniul
planificariimobilitatiiurbane sia proiectrii strazilor din oras si saincurajeze
comunitatea si societatea civila 83 par- tipice direct ia luarea deciziilor Tn domeniul
planificdrii urbane.

Alaxandru Rotaruy,
Manager proiect PNUD/GEF: ,Orase verzidurabile pentru Moldova’,
FNUD Moldova



