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GONSIDERATIUNI UNIVERSALE DE PROIECTARE

“ Alocarea locurilor de agezat pentru diverse grupuri cu necesitali speciale.
» Asigurarea locurilor de agezat la intervale regulate, in afara caii pietonale a trotuarului.

IMPLICAREA COMUNITATH |

« Consultarea cu grupurile locale de persoane cu nevoi speciale sau cu organizatile specializate privind diversele necesitai
si carinte.
« Consultarea cu grupurile locale privind designul echipamentului nou care va fi plasat pe strada.

INGVATI £

« Bancile inteligente care ofera wi-fi si posibilitati de a incarca telefonul fac spafiul public mai functional, dar e nevoie de design
precaut pentru a asigura ca acestea s& contribuie pozitiv la aspectul si caracterul zonei.
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Inscriptiilesi indicatoarele (denumirea
stréizii, numdrul cladirii, indicatoare

de directie) contribuie semnificativ la
caracterul local si reprezinta un element
important al navigatiei urbane.

Variatiile locale privind materialele utili-
zate si modalitatea de a scrie accentuaza
caracterul unei zone. in mod normal,

= Identificarea si inlaturarea articolelor
de prisos.

= Indicatoarele trebuie s4 contina doar
informatii esentiale.

= Reducerea semnelor pané la o di-
mensiune minima posibila si un numar
minim.

= Coordonarea designului si culorii tu-
turor indicatoarelor stradale intr-o zon.

GONSIDERATIUNI UNIVERSALE DF PROIECTARE
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indicatoarele trebuie s4 fie fixate pe

un perete, gard sau bara la hotarul cii
pietonale sau pe o clidire. Multe orage
utilizeaza stalpi pentru a atasa si sem-
nul cu denumirea strézii. Pentru a crea
strézi fara aglomerafii de mobilier,se
recomanda atasareaindicatoarelor
stradale pe cladiri pentru a reduce

= Se recomanda amplasarea indica-
toarelor la coljurile cladirilor,sau in caz
de amplasare pe pilon, se indicatoarele
se coordoneazi cu alte elemente
stradale.

= Repozifionarea semnelor in caz ca
ele obstructioneazi calea pietonalé.
Evitarea amplasérii semnelor pe calea
pietonalé, deoarece ar putea crea

numarul stéalpilor.

Indicatoarele rutiere redundante si
repetitive, echipamentul, pilonii i stalpii
de prisos trebuie s fie eliminafi pentru a
evita aglomerarea strézil. Supra-asigurar-
ea cu semne reduce si percepiia aces-
tora de caire soferi. Semnele care se
dubleaza si se repeta trebuie inliturate.

pericole, in special pentru persoanele
cu deficiente de vedere.

*Dacd e necesard amplasarea unui
indicator de directie trebuie s4 fie
menfinut un spativ de minim 2100mm
pind la calea pietonald si 2800mm pina
la banda pentru ciclisti. Alternativ, se
recomand inéltimi mai mici de mon-
tare,

= 84 se {ina cont de necesitatile persoanelor care nu vad bine si 84 se aloce culoare si informatii in modul corespunzitor. In caz
de necesitate sé se utilizeze textura alternativ si sunete pentru a acorda asistenta in gasirea rutei si la trecerea pentru pistoni.
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Fato proluatd do Ia Instituta for Transpaniation and Davelopmant Palicy

Bolarzii (stilpi decorativi de mica
inaltime) si parapetele de proteciie
sunt de obicei prevézute pentru a pro-
teja deplasarile pietonilor de carosabil
sau peniru a proteja irecerile pietonale.
In unele cazuri, parapetele de protectie
au fost introduse ca raspuns spegific la

RECOMANDARI

= ldentificarea si inlaturarea articolelor
de prisos.

= Parapetele de protectie nu trebuie s
fie instalate doar in cazul imposibilitatii
aplicarii altor masuri de protectie.

= Strazile cu viteze reduse, precum as fi
strézile din cartier si strazile civice nu au
nevoie de parapete de protectie.

= Selectarea designului si materialelor
care sunt potrivite pentru functie si
context local.

GONSIDERATIUNI UNIVERSALE DE PROIECTARE

* Plasarea parapetelor de protectie si bolarzilor trebuie sa fina cont de accesul scaunelor cu rotile. Un spativ minim de 0,90

ARAPETE

accidente. Alteori acestea sunt utilizate
pentru a impiedica masinile sa utilizeze
calea pietonalé pentru parcare. in prin-
cipiu, bolarzii i parapetele de protectie
aglomereaza strada si ar trebui s fie
utilizate cu precautie.

Parapetele de protecie sunt menite si

= Coordonarea stilului, culorii si aran-
jamentului mobilierului strizii conform
contextului.

» Sporirea indltimii si delimitari bordurii
pentru a evita necesitatea barierelor
fizice, cand e nevoie de atenionare
pentru a crea un mediu sigur.

= Drept alternativa pentru utilizarea bolar-
zilor pe strads, ar fi utilizarea altui mobilier
stradal, cum ar fi bancile si plantatile
pentiu a preveni parcarea pe irotuar.

om trebuie s fie prevazut la trecerile pistonale.
» Unirea bolarzilor cu lanfuri sau funii trebuie interzisé

]]
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preving accidentele, dar mai creeazs si
un mediu ostil pentru pietoni, incura-
jand vitezele mai mari pentru vehicule.
De asemenea sunt periculoase peniru
pietoni, pentru ¢é in caz de accidente
rutiere bucali de parapet pot fi proiec-
tate In mulfime.

A, Semisfera amplasata pe un
trotuar stricat. Indltimea &i e micé: ar
trebui s fie de minimum 0,60 m.

B. Distribuiie egala si design uni-
form.

C. Bolarzi vechi si de mods! diferit,

D. Garduri vechi si redundante.

*Designul bolarzilor si parapetelor de
protectie trebuie s fie robust, dur, usor
de intrefinut si sustenabil,

» Bolarzii pot fi utilizate pentru a fmp-~
iedica vehiculele s acceseze calea
pietonalz si ar trebui 3 fie de o indliime
minima de 0,60-0,80m cu spajiere inire
de 0,60-0,80 m.
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lluminarea stradals este o parte integra
in crearea unui mediu placut si sigur
pentru pietoni si vehicule. lluminarea
este fundamentala in crearea unei
identitati a locului si stimuleaza inflori-
rea activitalii siradale.

De obicei iluminarea stradals este

RECOMANDARI

= lluminarea trebuie s3 ilumineze atat
carosabilul, cét si calea pietonala, dar cu
diferite corpuri de iluminare, amplasate la
nivele adecvate. .

= Trebuie sa fie masurata cu precautie
intensitatea luminoasa pentru a evita
crearea petelor de lumind sau poluarea
strézii cu lumind.

= Selectarea itumindrii care se potriveste
loculuj, fie el urban sau rural, comercial
sau rezidential.

= Prioritate trebuie acordata modalitétii de
atasare a corpurilor de iluminat de cladiri
pentru a reduce aglomerarea strézii,

» Atentie deosebiti la iluminarea strézii in
zonele rezidentiale.

proiectatd peniru a produce iluminare
optimé pentru vehicule, cu o ateniie
mai redusa pentru pietoni si biciclisti.
Un spatiu public de calitate si as-
pectul unei strézi corect proiectate
incorporeaza surse de iluminare pentru
aincuraja diferite moduri de deplasare,

“Trecerile si intersectiile irebuie s4 fie
iluminate mai puternic decit trotuarele si
carosabilul.

= Utilizarea iluminarii stradale pen-

tru a identifica si diferentia tipurile de
sirad&:autostrazi, bulevarde, sau strézi
rezidentiale.

= Identificarea celei mai potrive soluii de
design si sursei ilumindrii peniru fiecare
ZON&.

« Plasarea cu grija a pilonilor de iluminat
pentru a nu impiedica calea pietonala
sau pistele biciclistilor, si pentru a fi
corelare cu aspectul strézii,

fluminarea irebuie s4 fie planificata

ca parte integré din designul unei
stréizi. Solutiile de design variaza in
dependenta de contextul local si tipo-
logia strézii, Este important de a alege
nivelul corect de iluminare pentru trafic
si pentru ceilali utilizatori ai strazii,

A, tluminarea trotuarului / carosabi-
lului conectatd prin cabluri atirnate.

B. Corp de iluminat cu panou solar.

» Vitrinele magazinelor si cladirile private
ar putea ajuta la fluminarea strzii, deci

si aceste surse irebuie s fie luate in
consideratie.

*Designul iluminrii stradale trebuie s
coreleze cu ale elemente ale designului
strézil.

“llumninarea solard trebuie s& fie analizata
ca un model de energie alternativa,

= Toate corpurile de iluminat frebuie s fie
inlocuite cu LED.

= Spatiul inire doi piloni da ilumin-

are trebuie sa fie de aproximativ 3 ori
nalfimea acestuia.

= Pilonil nu trebuie 8 fie mai inalii de 12m
i in zonele rezidentiale trebuie sé fie
semnificativ mai mici.
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Instalaiile pentru deseuri si reciclare
fac parte dinir-o strategie mai vasti de
gestionare a deseurilor.

Oragele incearca si reducé localizarea
instalatiilor pentru deseuri pe stréizi

si s ofere locatii alternative, precum

si 84 Incurajeze gospodariile sa-si

RECOMANDAR

= Locatia potrivita trebuie s fie
identificata in locuri discrete, cu acces
redus.

= Instalarea containerelor pentru pe
autostrazi si coridoare majore de
drumuri trebuie evitata

SIDEWALK ELEMENTS | 4

stocheze deseurile pana la evacuare.
Este necesar ca asigurarea cu instalatii
comode si bine panificate pentru
deseuri sa fie corelats cu strategia
privind frecvenia colectérii deseurilor.
Amplasarea instalatillor pentru colec-
tarea deseurilor trebuie s fie avitata

= Aceste instalatii trebuis s4 fie ncor-
porate si fixate in trotuare.

* Locatiile trebuie s4 fie mentinute
curate i golite cel pufin de doua ori pe
saptamana.

pe autostrézi si coridoarele majore de
drumuri. De asemenea este important
ca aceste containere sé fie plasate

in afara céii pietonale si zonei alocate
pentru mobilierul stradal. Instalatiile

pentru deseuri de obicei sunt plasate
in locatiile de profil redus, precum ar fi

A. Containere de deseuri care sunt
dificil de accesat,

B. Containere de deseuri incadrate
in structura pavajului si la acelagi
nivel cu calea de transport.

= Instalajiile pentru deseuri si reciclare
irebuie sa fie accesibile pentru colec-
torii de deseuri si toli utilizatorii.

Rl R
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Spaili verzl

Aceasta este culoarea
compartimentului

Pentru a avea parte de un oras mai sinitos si mai
sustenabil, este important de investit si de dezvol-
tat o refea de sisteme naturale si moduri alterna-
tive de generare a energiei. Gestionarea apelor
pluviale, energiei solare si deseurilor ajuti la con-
solidarea aspectului strazii. Copacii si amenajarile
peisajiste contribuie la controlul microclimei si
reducerea caldurii urbane, mbunatatind in acelasi
timp calitatea aerului, confortul si siguranta
deplasarii pietonale.

Strézile trebuie percepute ca niste ecosisteme ¥ Getdindrt o hori n S, Foto o BRer e
care nu numai c& pot extinde aplicarea infrastruc-
turii verzi, dar mai pot deveni active in generarea noilor forme de energie si schimb energetic,
Strézile pot fi vizute si conectate la un sisterm mai vast de refele verzi i albastre constituite.
Sunt cdutate solutii in zonele urbane pentru a absorbi consecintele schimbérilor climatice si
pentru a utiliza mai eficient energia si resursele. Retelele verzi-albastre pot fi ugor combinate cu
astfel de elemente precum cele de recreers, biodiversitate, ciclisti si pietoni, energie si gen-
erare de céldura.

Sunt multe initiative noi in domeniul social, economic si cel ecologic care reduc impaciul
asupra mediului §i promoveazs un oras séndios si atractiv. Exemplele date includ arhitectura
urban3, cooperativele energetice, fabricile de energie acvatica si de materie prima, utilizarea in
comun aautomobilelor si initiative de inverzire a oraselor.

sharing and initiatives to make the city greener.

PRINCIPII CHEIE

SUSTENABILITATE EBECOLOGIHE SANATATEA SI MABITATUL

Integrarea sistemelor naturale, cum Promovarea si incadrarea spatilor verzi  UMIAN  Strazile pot Imbunatati

ar fi gestionarea apelor pluviale sau a in aspectul strazii. Copacii si spatiile sanatatea mentald si fizicd prin cali-

energiei solare, in designul strazii. verzi ajutd la controlul micro-climei, tatea mai buna a aerului, imprejurimi
oferd umbré si consolideazé biodiver- mai calme si mai verzi. Accesul usor
sitatea. Astfel de elemente de design la elementele verzi si cele de apa

imbunétijesc sindiatea mentald sicea  consolideaza calmul pietonilor.
fizica a cetatenilor.

TR e e 113
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Slatie do astoptare a transportului

public. Fato do pa © Flicr

GREEN SCAPES | &

Arborii si plantarile stradale joaca un rol crucial si sunt esentiale pentru calitatea mediului si
aspectul zonelor. Plantérile noi trebuie s fie integrate in designul strazilor, iar arborii batrani
trebuie s fie mentinuti si monitorizai.

Plantérile ajutd la domolirea aspectului strazii, imbunaiafirea microclimei si calitatii aerului, ofers
umbra si sunt habitate valoroase pentru natura salbatica. Ori de cate ori & posibil, plantarile
trebuie s4 fie integrate In designul sirzilor.

Alegerea speciilor de copaci, arbusti si plante este importantd, pentru a contribui la aspectul si
intretinerea strézii. Selectarea trebuie sa fie realizata cu grijd, tinand cont de necesitatea de a
respecta spiritul zonei, dar si habitatul vietii s3lbatice urbane. Aranjamentele peisajiste de ase-
menea pot servi drept bariers intre carosabilului si trotuar, pentru protectia pietonilor, inlocuind
parapetele de proteciie si bolarzii.

Arborii capteazé praful si reduc stralucirea luminii solare. In caz de furtund, arborii mai reduc si
viteza vantului. Arborii sunt preferaii ca forma de aranjament peisagistic n comparatie cu florile

sau tufisurile de Tndltime reduss, care servesc doar ca funciie esteticd, dar nu contribuie cu
mult fa controlul microclimei si oferirea de umbra.

RECOMANDAR! &

* Plantarea speciifor care sunt
corespunzétoare climei, native si non-
native, cu rédécini adanci si rezistente
la boli, pentru a imbunataii viabilitatea
pe termen lung a locatiei, minimizand in
acelasi timp costurile pentru intretinere.
= Alegerea arborilor, canfiguratiei
plantarii si protectia arborilor trebuie

sé corespundé caracterului, locatiei si
functiei zonei.
» Este necesard consuitarea
specialistilor cu privire la alegerea si
locatia arborilor.

=Luarea in consideraiie a impactului
potential al plantarii asupra cladirilor
adiacente, cdii pietonale si serviciilor/
conductelor subterane,

* Asigurarea distantei corespunzatoare
intre arbori pentru a oferi umbra
continug, in dependenta de dimensiu-
nea si forma coroanei arborilor.

= Locatia gropilor arborilor trebuie

4 fie coordonaté cu pozijionarea
iluminarii stradale si altor elemente
stradale.

A. Groapa de copac neamensjati.

B. O optiune in afara grilelor de otel
ar putea fi pavajul poros, alcatuit
dintr-o varietate de agregate natu-
rale sau reciclate.

= Arborii trebuie sa fie pozitionafi in
zona mobilierului stradal si frebuie sa
ofere spatiu liber pe verticals de cel
putin 2,4 m.

*Gropile arborilor trebuie s2 dispuna
de dimensiunea de cel putin 1,5 m pe
1,5 m pentru a acomoda radacinile la
maturitatea deplind a acestora.
sElaborarea si integrarea strategiilor
privind spatiile verzi st arborii, care sa
includé si ingrijirea pe termen lung si
posibilitdtile derenovare a acestora.

o 15
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MPLIGAREA GOMUNITATII

» Incurajarea publicului, mediului de afaceri si comunitatii sa participe In construclia si intrefinerea infrastructurii verzi. Stabilirea
parteneriatelor cu scolile, astfel incat elevii sa aiba posibilitatea sa invee despre ecosisteme si plantarea arborilor.

TG e
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Din cauza dens}tétii inalte a drumurilor si trotuarelor pavaie In zona urband, nu toate apele
pluviale care cad pe trotuare pot fi absorbite de sistemui de canalizare. Acest fapt deseori
rezultd in acumuldri de apa sau chiar inundéri pe suprafata pavajului si carosabilului,
Canalizarea nu dispune de capacitate suficienta pentru a face fatd acesior ape, astfel vor
surveni mai multe deversari, dacs nu se vor implementa optiuni-tampon suficiente la nivel de
cartier. Strada trebuie s& prevads oconducts pentru stocarea si eliminarea apelor pluviale.
Planificarea si gestionarea suprafetelor si apelor pluviale este un proces complicat si
necesité sa facé parte dintr-o sirategie urbanistica integraid pentru drenajul apelor. Apele
sunt, de obicei, colectate de siructurile subterane, cum ar fi drenajul, care deseori nu face
fata volumelor foarte mari de apa.

O abordare integrats durabild include un spectru de diverse solutii care urmiresc reducerea
volumelor de ape pluviale, retinerea fluxurilor de apa si tmbunatétirea calititii apei. Tehnicile
care de obicei sunt adoptate includ acoperisurile verzi, pavaj permeabil, recoltarea ape-

lor pluviale, canale de adancime mic4, rezervoare si lacuri de retinere a apei, si utilizarea in
combinalie a acestor tehnici.

Aditional, selectarea cu grija a materialelor de acoperire a suprafeielor si constructia
precauta a acestor suprafeje poate ajuta la direciionarea apei, prevenind absorbirea acesteia
In sol. Capturarea si utililzarea apelor pluviale este o optiune mai buni decét retinerea sau
directionarea acestora, implicand de asemenea si economii privind apa potabils.

Designul aspeot:ului strézii trebuie s4 {ind cont de crearea unor aranjamente peisagisiice
usoare nu doar pentru a infrumuseta strada, dar de asemenea peniru a infilira apele pluviale

si pentru a ‘:‘ncetini scurgerea pe suprafatd a apelor pluviale.

[hugias el

shared

arking zone cartigy vay bus-bike lne

gl seeRng
BE0 selTjsapE

a0 semsapal

Y e

z

45 T

17




5| GREEN SCAPES

FHB oo

Kronsborg, Hanovia, Germania, Zona suburband. Foto de la ¢Atalisr
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Bio-canalele de adancime micé sunt
niste elemente peisajiste care sunt
incadrate in zona trotuarului si care dis-
pun de o rigold cu vegstatie cu o bazi
poroasé. Bio-canalele de adancime
micé concentreazd si tnléturd poluarea
din scurgerile de apa.

Acestea sunt de obicei proiectate in

recesiune de la nivelul trotuarului si cu
o rigold putin adénca pentru a colecta
si filtra apa. Acest sistem poate fi uti-

lizat In contexte urbane, insé este mai

des inténit in zonele rezidentiale.

Sectiuna do bic-canal pe limp uscat.

Imagine da Atalier GROENBLAUW, Matlios van der Lindon

Sectiune da bio-canat p timp do ploais,
Imagine de Atelier GROENBLAUW, Matlios van dor Linden

RECOMANDARI

* Bio-canalele de adancime mics
trebuie s& fie construite in cadrul
vegetatiei locale, s fie compatibile cu
contextul zonei si s3 aiba nevoie de
irigare minima.

= Bio-canalele de adancime mica ar
trebui si fie protejate de jur in jur cu
borduré pentru a impiedica pietonii s&
intre in zona dat4 si pentru a le proteja
de scurgerile de ap4 de pe drum.

» Bio-canalele de adancime mica
trebuie s& dispuni de o panté mica
spre partea de-a lungul cireia se
migcd apa. Laturile bio-canalului de
adéancime mica trebuie 54 fie construite
cu o inclinatie de 5% sau mai puiin.

= Cu cét este mai groasd vegetaia

si cu cat mai mare este suprafata, cu
atat mai eficient va fi canalul dat in
incetinirea apei si prevenirea eroziunii
in cadrul canalului.

= Bio-canalele trebuie s fie inspectate
dupé furtuni pentru a asigura curgerea
corespunzétoare.

rizi suburba;

Bio-canalele de adancime mica con-
tribuie la directionarea apei, reducerea
stresului termic, imbunétatirea calitatii
aerului si infrumusetarea aspectului
strézii.

ot e &

ne In Soatile, WA, Fote do € Tha Nature Conservancy

“Vegetalia moartd trebuie s fie
inlocuitd pentru a ajuta la funcia
realizat’ de bio-canal.

= in astfel de bio-canale nu trebuie sa
fie utilizate erbicide sau pesticide

e 11G
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Plantarile pe trotuar trebuie incluse la etapa de design si amplasate in zona mobilierului stradal. Acestea pot oferi o zona
tampon intre zonele de trotuar si carosabil si pot fi plantate cu plante native care pot face fata unor volume mari de ape

pluviale.

RECOMANDARI 5

» Plantérile pe trotuar pot fi incluse

la etapa de design si alocate in zone
mobilierului stradal. Acestea pot oferi
0 zond tampon intre zone si pot fi plan-
tate cu plante native care pot face faja
unor volume mari de ape pluviale.

« Plantérile trebuie proiectate in zona
mobilierului stradal sau ca o extindere
a bordurii,

* Plantérile trebuie proisctate ca benzi
de-a lungul zonei pietonale.

« Plantérile trebuie proiectate ca parie
din designul mobilierului stradal, s&
includa locuri de sezut, mese in cadrul
aceluiasi design,

120 e

= Plantarile pot fi alocate de aseme-
nea in fata cladirilor in zona de fatada.
Acestea vor ajuta Ja colectare apelor
pluviale din partea cladirilor.

= Trebuie de inclus vegetatie locals de
diverse inalimi si texturi, astfel incat sa
produca si umbra.

= Utilizarea tipului potrivit de sol care sa
contind maximum 5% de argila.

» Plantérile trebuie sa includa o
inclinatie a laturii de 2%.

= Includerea unei conducte la fundul
plantérii pentru a colecta apele fluviale.

Yiban infitiation
& Gameonto HamburgUrban

FETE

Materialele poroase si cele permea-
bile pot absorbi apele pluviale in sol
astfel reducind presiunea pe sistemul
de canalizare pluviald. Acest tip de
pavaj este realizat din materiale po-
roase care permit apei sa se infilireze
si s& treacd. Celule din beton, pavaj

= Materialele poroase si permeabile
pot fi utilizate In ciile pictonale dar nu
pe carosabil si trotuare care includ si
parcari.

« Materialele poroase si permeabile nu
trebuie sa fie amplasate sub greutati
mari.

din beton cu celule pentru iarba,
fibre lemnoase, scoici sau prundis
pot fi utilizate peniru pavarea acestor
spaiil.Procentul celulelor deschise
variazé de la 159% péni la 40% in
dependentd de materialut utilizat
pentru drumuri si parcérile de masini

§ &%

2

= Materialele poroase si permeabile
detin un procent inalt de infiltrare.

= Materialele poroase si permeabile ar
pute fi agezate si in modele deschise
sau semi-deschise. Partea deschisa
poate fi umplutd cu iarba, pamant,
prundis, etc.

GREEN SCAPES | 5

care sunt utilizate In mod intens.Ma-
terialele de pavaj precum este zgura
poroasd, ciment pulverizat, modele
de pavaj deschis, scoici sau prundis
pot i utilizate.

o S
atelisr GROENBLAUW, Amor Sjauw En Wa

= Inainte de instalarea materialelor
poroase, & nevole de evaluarea unui
geo-tehnician pentru a stabili daca
solul este contaminat;
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STRAZILE CA SPATIU
pUBLIC

Aceasta este culoarea
compartimentului

Strézile nu sunt doar coridoare de mobilitate dar si spafii publice critice si cruciale, care
consolideaza viata public si cetajenia activi. Viaja siradals a fost si devine din nou o parte infegra
a vietilor sociale ale oamenilor. Anume aici se desfasoara viata urbang, se intalnesc persoanele, se
implica vecinii si s joacd copiii, creand o un mediu urban vibrant.

Strazile care sunt proiectate ca spatii sociale devin o punte de trecere inire casi si locul de muncs,
ca un spafiu neprivatizat care incurajeazi interactiunea creativs. Acestea sunt ca niste sufragerii

in aer liber care-i saluté pe tofi in mod egal. Strézile oferd spatiu pentru inter-relatile comunitare si
oportunitdii de a cunoaste vecinil. Crearea unor strizi care sa fransmits sentimeniul de apartinere
si incluziune poate incuraja coeziunea sociald si descuraja izolarea. Conexiunea cu comunitatea
creeazd un mediu sigur si durabil, care poate ajuta si la renfinerea longevitatii aspectului stradal.
Acest capitol abordeaza diverse modalitéti de creare a cadrului potrivit pentru un spatiu public si
social care si echilibreze necesitdile traficului de vehicule, sentimentul de siguranid si confortul
pietonilor, si o conexiune cu folosiniele adiacente ale terenurilor pentru a consolida spatiul public al

oragului.

KEY GOALS

Sustenabilitate socials si Un spatiu public vibrant si | Un aspect sigur si accesibil
incluziune solid al strazii

Crearea sentimentului de
apartenentd la comunitate

Cetateni activi si implicati Dezvoliare economica
consolidatd

GNYC DOT on Flicks

T2 o Rl 23c]



& | STREETS AS PUBLIC SPACES

PRINCIPII CHEIE

STRAZI CU ACTIVITATI
S1 DESTINATI DIVERSE
Crearea cailor pietonale dorite cu
activitali si destinatii.

104 e

STRAZI INTERACTIVESI
BSOCIALE Crearea spatiilor care
invitd oamenii sa se recreeze, s se
joace si s& se odihneasca.

STRAZI FLEXIBILE SI
UINBCE Crearea spatiilor care sunt
indeajuns de flexibile pentru a aco-
moda noi utilizéri conform necesitailor
curente.

Foto do &IPROJECT FOR PUBLIC SPAGES

STRAZI CU IMPLICAREA
COMUNITATI Spatiul public si
spatiile publice pot fi structurate prin
intermediul unui proces de colaborare
care s& implice activ cetétenii nu doar
s participe, dar de asemenea s# faca
parte din procesul de luare a deciziilor
privind spatiul public

=

ES

D

T

Cenirul istoric, reperele istorice, utilizirile de cladiri,
parcuri, piete, terenuri de joaca si alte locatii de
activitate stradal creeazd puncte de destinatie si cai

pietonale in cadrul orasului.

Consolidarea caracterului distinctiv local, unificarea
$i crearea rutelor pietonale si crearea noilor spatii
publice posibile pot schimba realmente experienta
oragului. Crearea unui aspect vibrant si dinamic al
strézii nu doar ofera oportunitiii economice, dar mai
creeazd gi sentimentul de ‘loc’ si implicare locala.
Strada trebuie s& acomodeze activitati cat mai di-
verse, tinind cont de varietatea cetatenilor si localiza-

rea lor.

RECOMANDARI

“Inciuderea dliferitor activitali care sa
implice toate grupurile de varsta si cele
etnice. s

“Diverse strazi pot avea programe
diferite si tipuri variate de activitafi.
Crearea oportunitéilor educationale si
sociale de scard micé si mare.

<implicarea comunitaii locale,
i.erezidenti i companii, pentru a
acorda asistenid in programarea si
coordonarea activitétilor.
“Programarea pe parcursul diferi-
tor pari ale zilel, saptamanii si anului
conform zilelor de odihng, sarbatorilor
nationale, etc.

*Activarea fatadelor i peretilor later-
ali ai cladirilor cu evenimente si pieie
stradale.

STREETS AS PUBLIC SPACES | &

Mow York. Folo da €Virginie Nadimi

sIncorporarea si consolidarea pietelor
existente.

Asigurarea zonelor de joaca pe strada.
«Demonstrarea si promovarea
activitafilor de business si vecinaiate.
«Crearea de noi motive pentru vizitarea
punctelor de destinaie.
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©San Froncisco Planning Dopartmont on Flicke

Deoarece strdzile sunt coridoare ale vietii publice, in
proiectarea sociald a sirdzii trebuie s se prioritizeze
interactivitatea sirézii si implicarea social3, lucru care
o difereniiaza de proiectarea tehnica.

Un oras ar frebuie s& poatd si ofere locatii pentru
odihné, interactionare si implicare, cat si posibilitate
de a se deplasa in siguran{i. Aspectul strazii poate
realmente promova intrunirile sociale, sedintele
oficiale si cele neoficiale, precum si consolida conex-
iunile Inire persoane si comunitatea mai vasta.
Strézile interactive pot incuraja schimburi informale
si formale prin intermediul unor interventii perma-
nente si nepermanente in aspectul strizii. Mobilierul
stradal, arta publica, instalaiiile de ap3, indicatoarele
stradale si navigatia pot consolida realmente impli-

carea sociala.

RECOMANDAR

= Oferirea diverselor optiuni de asezare
care s& includa o varietate de utiliza-
tori si modalitati de sedere. Designul
inovativ paote ajuta la crearea unui loc
unic.

= Asigurarea ca zonele unde au loc
Intrunirile sociale s dispund de un
nivel optim de siguranig, confort si
utilitate. :

= Implementarea masurilor de calmare
atraficului pentru a reduce viteza tra-
ficului gi pentru a ajuta la crearea medi-
ului potrivit pentru intrunirile sociale

= Crearea conditiilor pentru
desfagurarea diverselor instalatii de
arti si elemente de arté publici care
sd creeze o experienta multi-senzoriald
de vederi, sunete si mirosuri, si deseori
chiar de gusturi si atingeri.

= Asigurarea zonelor pentru joaca si
echipament de joacé pe stradé pentru
copii i adulji.

= Implicarea cetétenilor in realizarea
interventiilor de cartier,

= Asigurarea instalafiilor temporare sau
permanente de apa.

STREETS AS PUBLIC SPACES | &

Now York. Foto de Virginie Madimi

* Prevederea mérturiilor educationale
de istorie locald si modalitatilor de
navigare urbané.

= Utilizarea tehnologiilor inteligente
pentru ghidarea, informarea si impli-
carea comunitaiilor.

® incurajarea comeriului temporar/mobil
pe stradé pentru a deservi necesititile
pietonilor.

w— 127



© | STREETS AS PUBLIC SPACES

2

128 e

Folo do WOFL ARCHITECTURE

Strézile trebuie s fie proisctate flexibil pentru
a permite inoorp{:rarea necesitatilor existente
eoarece orasele se schimbs,
strazile trebuie sé permitd spatiu pentru
schimbéri si acomodarea posibilitatilor pe viitor.
De asemenea in viata curents, strizile trebuie
84 poatd s3 se aei:iapteze schimbarilor in de-
curs de o zi, 0 s&ptimana si luni. Mereu este
interesant de a hbinéri prin oras si sd vezi cum
sirézile se schimba periodic pentru a prelua o
identitate noud pentru cateva ore sau zile. Pot
fi luate masuri pentru a include schimbarile
permanent sau nu in design, permitand flexi-
bilitatea acestora, dar si a caracterului lor unic.
Strézile dispun de capacitatea de a reflecta

in designul lor istbria, cultura si valorile locale

si celor pe viitor. |

chiar de la inceputulul procesului de planifi-

care.

RECOMANDARI

= Crearea noului spatiu public din
spatiul nefolosit pentru a aloca mobilier
stradal si flexibilitate in utilizare.

* Demonstrarea reperelor istorice si
stabilirea conexiunilor istorice.

» Utilizarea designului aspectului strazii
care s includa istoria uhica a regiunii.
* Permiterea schimbarii configurarii
strézii pentru evenimente speciale.

= Alocarea materialelor de pavaj si
design care s incurajeze caracterul
unic local,

» Utilizarea materialelor speciale de
pavaj pentru strazi si evenimente
specifice.

= Crearea semnelor unificate pentru a
crea caracterul local distinct.

STREETS AS PUBLIC SPACES | &

«Incurajarea tehnologie inteligente
pentru gasirea rutelor,

“Incurajarea aspectului local al strazii.
= Evidentierea vederilor reperelor natu-
rale si arhitecturale.



| STREET TRANSFORMATION

130

STREET TRANSFORMATION | 7

TRANSFORMAREA
STRAZH

Aceasta este culoarea
compartimentulu

Transformarea strizii este elementul cheie pentru schimbarea vietii urbane a unui oras si schim-
barea ulterioard a peisajului urban. O abordare integratd este absolut cruciala pentru a putea
infelege si prioritiza problemele si solutiile,cat si pentru a crea un mediu durabil.

Este esential ca strategiile si cadrul de proiectare a sirdzilor s& colaboreze cu planul de mo-
bilitate durabila urband pentru a realiza o abordare holist fat8 de aspectul orasului. Abord-
area daté necesitd scopuri si obiective clare de la bun inceput pentru a stabili cadrul pentru
schimbérile care vor surveni. Axarea pe aceste elements ar putea duce la realizarea unei
abordéri comprehensive spre schimbari in implementarea si intrefinerea designului.
Schimbarea nu este usoari si niciodati n-a fost in medliile urbane, deoarece provoacarile se
schimba de-a lungul timpului iar orasul se dezvolta. Prioritafi aflaie In competitie sunt un ele-
ment frecvent peniru aspectul orasului, astfel o abordare integratd cu scopuri si obiective co-
mune este imperativd pentru progres.inss accesibilitatea, siguranta si echitatea sunt principiile

neclintite ale schimbarii.

PRINCIPII CHEIE

SCOPURI COMUNE; Scopuri
$i obiective comune trebuie s fie
stabilite uniform intre sestoare de
dezvoltare, actori si institutii pentru a
crea o abordare sustenabila fata de
mobilitatea urbana.

VIZEUME PE TERIMEN MAL
LUING; In colaborare cu planul de
proiectare urbanistica trebuie s4 fie
creatd o viziune pe termen mai lung

in legaturé cu dezvoltarea pe viitor a
mobilittii i evoluiiel transportului.

PLAN DE ACTIUMNE Un plan
clar de implementare trebuie s& existe
cu privire la solutiile pe termen scurt si
cele pe termen lung.

PARTICIPARE; O varietate

de actori din societatea civila, cat
reprezentanii ai publicului si mediului
economic trebuie sé fie implicai din
start In elaborarea obiectivelor, viziunii
si planurilor de implementare.
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Schimbarea poate fi complicats, necesitand un proces lung pentru planificare, schimbari de
politici si regulamente, si un volum mare de finantare. In acelasi timp, orasele necesita solufii
mai rapide pentru necesitatile presante din partea societdtii civile in legéturs cu siguranta si ac-
cesibilitatea sirézilor, si de asemenea in legatura cu viaia si activitatea comercials de pe slradé.
Din aceste considerente,multe initiativ urbane au fost promovate de societatea civild pen-

tru solutionarea necesitétilor urgente. Aceste actiuni deseori servesc ca actiuni-pilot pentru
schimbérile pe termen lung si pot fi un proces de sudces pentru obtinerea unor rezultate
rapide.

Multe orase din toatd lumea utilizeaza proiecte flexibile si pe termen scurt pentru a avansa
obiective pe termen lung in legaturd cu siguranta strazii, spatiul public si aliele. Projectele
variaza de la zebre exiensibile, extinderi de bordurd,amenajari interimare de piete publice.
Acestea sunt interveniii pe termen scurt, cu costuri reduse si extensibile pentru catalizarea
schimbdrii pe termen lung

PRINCIPI CHEIE

SIGURANTA; Siguraniaeste SCHIMEBARRES; Actiuni imediate UNCVATIL; Majoritatea proiectelor

prioritatea numérul unu pentru orice asupra designului fizic al strézilor duce  experimenteaza si contribuie la un nivel

proiect care implica schimbari intr- la schimbarea opiniei publice despre nalt de inovatii privind materiale cu

o cale de acces public. Majoritatea modul in care stréizile pot fi utilizate absenta unor ghiduri oficiale de proiec-

proiectelor interim consolideazs si schimbdri in modalitatea in care tare. Utilizarea materialelor locale,

siguranta strazii. persoanele si organizatile conlucreazad  reciclarea si reutilizarea sunt modalitaji
fmpreund. importante de a crea nof solutii de

design.

Folo do HPLATFORMAARQUITECTURA
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Soluiii de proiectare a
intersectiilor

TIPOLOGIH DE DESIGN INTERIM

STREET TRANSFORMATION | 7

RN
iz, Trainn i Docebal, Foto do WANDREI TUDOS

Benzi interim pentru biciclete

Extinderea trotuarelor

Inchideri temporare
de strézi

Treceri de pietoni

Spatii publice temporare

Elemente stradale
temporare

Paiclote. Foto de $WCYCLECOOP Band3 pantny biciclate temporard, Batter Block. Folo do zilandars

“Tracsre piatonald tomporar. Foto da dClareDavis

RECOMANDARI

“Infelegerea necesitatilor si contex-
tului. Necesitatile ar putea deriva din
dorinjele comunitatii, date (cum ar

ﬁ datele privind accidentele > it

“injelegerea col ?
Reglementénle
tare, rndrumér‘il

136 e

=Stabilirea scopurilor. Scopurile sunt
esentiale pentru elaborarea unui
design de proiect, stabilirea unui
prag pentru ajustarea proiectului si
misurarea succesului,

legerea unei echipe si colaborarea
b varietate de actori pentru elabo-

‘\ a éa planului de actiuni, programului si
éleme telor proiectarii.

-A]egere;a materialelor care sunt

i dutab I€ si de cost redus, nu neapérat

cumpérate Astfel de amcoie precum
£t

blocurile de grant sau bancile pot

fi gasite in depozitele existente ale
orasului sau companiilor si reutilizate
pentru proiecte pilot sau de design
interim.

sImplicarea voluntarilor in planul de ac-
tivitate, cum ar fi cetétenii activi, scoli,
universitati, etc.

*Elaborarea unui plan bun de comu-
nicare, susfinut de grupurile de actori
cointeresati, politicienii locali si propri-
etarii de cladiri din imprejurime.
=Elaborarea unui plan clar de
intrefinere.
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