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a strizil navaj speciale

Foto da Payton Chung do po Flicks

TIPOLOGNLE MASURILOR DE CALMARE A TRAFIGULUI

+Ingustarea strazii pe toaté lungimea » Punctele de ingustare a strazilor « Sicane
prin extinderea bordurilor » Limitatoare perpendiculare de viteza * Utilizarea materialelor de pavaj spe-
“Insule mediane ciale i o
schimbare limitator de
e finie vitezi/ irecere

RECOMANDARI

= Trebuie analizatd posibilitatea de a * Mésurile de calmare a fraficului adop = Bolarzii trebuie sé fie utilizati doar

crea zone de circulaie cu vitezé redusa  tate trebuie sa respecte caracterul si acolo unde este imposibila aplicarea

(30 km/h)si de a asigura respectarea lor  aspectul strazii si a zonei. Toate elemen-  altor solutii.

pentru a minimiza prezenia marcajuiuisi  tele noi de design trebuie s& consoli- * Materialele irebuie s& corespunda

& semnelorrutiere, deze caracterul local strazii, designului si aspectului estetic general

« Trebuie w4 fie adoptata o abordare « Trecerile pentru pietoni si cele pen- al strazii,

minimalista, Masurile fizice trebuie sa tru biciclisti trebuie s fie integrate in » Suprafetele cu caldaram si pietre sunt

implice interferente vizuale minime. designul total al masurilor de calmare a  eficiente in reducerea vitezei traficului,
traficului, = Amenajarea pernelor de limitare a

vitezei este preferabild pragurilor.

Fig. 2.20 elomonie do calmrs a traficului
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Intersectiile sunt locurile unde se intalnesc dous sau
mai multe sirzi. Acestea reprezinta un element critic
al aspectului sirdzii, deoarece sunt punctele unde se
intrunesc toate formele de mobilitate. Pietonii, ciclistii,
automobilele si transporiul public se intalnesc si
partajeazé acelasi spatiu in aceste puncte critice.
Intersectiile sunt punctele de conflict ale oricérei strizi
si trebuie sa se asigure siguranta si accesibilitatea
pentru tofi utilizatorii. Diverse soluiii si abordari pot fi
desemnate pentru diverse tipuri de intersecti.

Tinand cont de fluxul traficului si cel al pietonilor, ier-

arhia strazilor si viteza vehiculelor, precum si in con-
formitate cu cerinfele de utilizare a terenurilor, proiectarea iniersectiilor trebuie s& fie adecvati

si gandité in mod precaut.

INTERSECTIONS | ®

INTERSECTH

Aceasta esta culoarea
compartimentului

La proiectarea intersectiilor nu trebuie s4 fie prioritizat traficul motorizat. Prioritatile pentru mo-
durile de deplasare se stabilesc in funciie de tipul strazii, functia si caracterul siu, numérul de
utilizatori ai transportului public, infrastructura pentru ciclisti si pietoni. Un design bun si pre-

caut al intersectiei poate consolida si spafiul public.

PRINCIPIILE CHEIE

DESIGN INCLUSIV; Designul
intersectiei trebuie sa includa toate
modurile de deplasare si 54 accepte
drept prioritate pietonii si utilizatorii
vulnerabili, ciclistii si utilizatorii trans-
portului public. Fiecare grup necesita
acomodare a necesitétilor si cerintelor
specifice si designul intersectiei
trebuie sa includa toate cerintele in
mod egal,

DESIGN SIGLUIR; Intersectiile
sunt punctele de conflict ale retelei
stradale. Sigurania tuturor uti-

lizatorilor este absolut critica in
design,deoarece mai mulfi utilizator
sunt expusi riscului unor intersectii
proiectate prost. Viteza mai inalté a
vehiculelor nu irebuie s fie o pri-
oritate in intersectie,ci mai degraba
siguranta tuturor utilizatorilor,

inclusiv cea a soferilor vehiculglor.
Masurile precum micsorarearazelor de
curburd, extinderea lungimii semnalu-
lui de semafor, amenajarea

trecerilor pietonale si insulitelor de
refugiupot crea un mediu mai sigur in
cadrul intersectiilor.

DESIGN COMPACT;
Intersectiile trebuie sa dispuna de
dimensiuni corespunzétoare pentru toti
utilizatorii si vitezele lor. intersectiile
mari determin un timp mai lung de tra-
versare pentru pietonisi, astfel acestia
sunt expusi riscului. Intersectiile mai
mici permit traverséri mai scurte, mai
rapide si mai sigure pentru utilizatori.

DESICHN INTEGRAT,

Interseciiile trebuie s fie proiectate in
raport cu reteaua de stréazi si planul de
mobilitate al zonei, nu in mod separat.
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RECOMANDARI

¢ Analizarea vitezei vehiculelor in cadrul
refelei de strazi si integrarea zonelor de
viteza redusain toate zonele urbane.

* Prioritizarea trecerilor pietonilor in
sigurant4, la nivelul carosabilului si ac-
cesul la toate cele patru strazi care se
intersecteaza.

» Reducerea vitezelor vehiculelor
lavirarea la stanga si la dreapta prin
intermediul sistemelor de control a
traficului, extinderile bordurii la trecer-
ile pietonale sau micgorarea razei de
curbura.

= Distribuirea intersectiilor tinand cont
de faptul ¢4 intersectiile n-ar trebui s
fie mai aproape de 250m una de alta.

* Minimizarea spatiului neutilizat,
Alocarea corectd a spatiului pentru
amenajarea trotuarelor benzilor dedi-
cate reduce timpul de deplasare si
sporeste siguranta trecerii intersectiei.
* Reducerea distantei de traversare
si minimizarea 1&fimii intersectiei prin
crearea de spalii public, extinderea
bordurilor si amenajarea medianelor.
* Minimizarea 1&timii trecerii pentru
pietoni si ciclisti. O trecere in doui
etape nu este recomandata mereu
deoarece sporeste timpul nec-

esar pentru a traversa intersectia si
stimuleaza trecerea la semnalul rogu
al semaforului,

INTERSECTIONS | &

= Vizibilitatea maxima a interseciiei si
trecerii este important. Planificarea
intersectiel trebuie s4 tina cont de
faptul c& pietonii si vehiculele trebuie
sé aibd posibilitatea de a se vedea clar
unii pe aljii. Pot fi adoptate astfel de
mésurile precum cele de control a tra-
ficului, nlaturarea arborilor, stilpilor sau
indicatoarelor care obstructioneaza
vizibilitatea intersectiei..

» Evitaera constructiei trecerilor piet-
onale subterane si trecerilor deasupra
drumului,

= Utilizarea marcajului si indicatoarelor
rutiere corespunzétoare pentru toate
modurile de deplasare.
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Trecerile pietonale permit pietonilor s3 traverseze strada in mod sigur si convenabil.
Amenajarea trecerilor de pietoni trebuie si fie ficuta in coordonare cu masurile de calmare
a traficului iar amplasarea si amenajarea lor trebuie s respecte designul si aspectul strazii,
tindnd cont de accesul in sigurani4 la transportul public, accesul la cladir, viteza vehiculelor
si mobilitatea pietonala.

in mulie cazuri, pentru a spori viteza traficului pe o strads, trecerile de pietoni sunt indltate
peste drum prin poduri sau sunt amenajate in subterane. Aceste masuri creazi medii nesig-
ure, murdare, care predispun la infractiuni.

Aditional, pietonii evita trecerile subterane si cele supraterane,fapt care rezultd in traversar
periculoase si accidente fatale. Trecerile pietonale trebuie si fie practice, iar cea mai
practicd modalitate de a traversa o stradi este la nivelul carosabilului. Astfel de treceri, in
combinatie cu insulele medianels, iluminarea si marcajul-zebra al trecerilor reduce posibili-
tatea traversdrilor informale si fara sigurania. Intersectiile ar trebui sa corespundd comporta-
mentului pietonilor si sa consolideze dreptul pietonilor la traversare teresira.

o 7T
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Fig. 8.1 Treceri piatonala fn mtersochic

Trecerile de pietoni trebuie sa fie la nivelul solului si, de obicei, fac legétura intre strazile cu 1-2 benzi. Aceste treceri sunt
prezente In toate intersectiile mari si la intervale frecvente de-a lungul rutelor de circulafie. Pentru ca trecerile de pietoni sa
fie sigure, acestea trebuie sa reprezinte o cale directa si scurtd catrepartea opusa a strazii

78 s

RECOMANDARI

« Trecerile pietonale trebuie amenajate
in functie de refeaua pietonals, luand
in consideratie utilizareaciadirilor, calea
pietonald dorita si spatiul public din
preajma.

« Trecerile trebuie s fie relationate cu
mésurile de calmare a traficului.

« Trecerile de pietoni trebuie s4 fie
localizate la toate intersectiile si la
intervale frecvenie de cel pufin 150m
~ 200m in zonele urbane si pe arterele
princiale ale orasului.

= Trecerile de pietoni la intersectiile

din interiorul cartierelor si pe strazile
cu regim de vitezé redusa ar putea fi
eliminate.

=Trecerile ar trebui s fie la fel de largi
ca si calea pietonald adiacents, dar cu
o latime minimé de 2m.

= Trecerile de pietoni trebuie semnali-
zate cu marcaj clar de dungi albe pe
carosabil.

» Trecerile de pietoni si marcajul aces-
tora trebuie s4 se intinda de la trotuar
la trotuar si s& urmeze directia exactd a
miscérii pietonale.

* Pe treceri nu trebuie sa fie plasati
bolarzi si parapete de protectie.

INTERSECTIONS | @

A. Nu este marcat# trecerea
pietonald si nu sunt amenajate
rampe de acces pe trotuar.

B. Trecere pietonals bine organizats,
cu marcaje, rampe si pavaje {actile.

C. Nu existi o cale pietonal clars,
Confuzie de intersectie, parcare si
cale de transport.

D. Traversare pietonald bine
organizat& cu marcaje, indicatoare,
rampe si pavaje tactile.

« Pavajui tactil, rampele si bordurile
reduse trebuie sa fie incorporate in
designul trecerilor din motive de ac-
cesibilitate.

= Toate trecerile trebuie s fie inzes-
trate cu iluminare.

* La toate intersectiile trebuie sa fie
instalate semafoare, inclusiv cele cu
treceri pietonale,

*Trecerile Intr-o singura etaps sunt de
preferat pentru grupurile vulnerabile.

e TG
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Trecora piatonald incracisatd Intr-o intarsectic cu flux
piotanal mare. Foto proluatd do fa L.A. Greal Streats

GONSIDERATIUNI UNIVERSALE DE PROIEGTARE

carosabilului pentru accesibilitate.

= Asigurarea lajimii recomandate de
1200mm a suprafetei plane pand la
spatele pavajului la trecerile pietonale.

* Asigurarea ca punctele de trecere s&
dispuna de drenaj cu o panta de 1:50.

+ Instalarea pavajului tactil, de culoare
rosie la toate trecerile pietonale,
jonciiuni ale drumurilor secundare si
alte puncte de acces.

= Asigurarea ca trecerile pietonale sa
incorporeze bordurd redusi la nivelul

MPLIGAREA GOMUNITATII

«In zona centrald a orasului Santa Monica, Los Angeles (SUA) au fost amenajate 11 treceri pietonale incrucisate. Aceste
treceri pietonale reprezinté o intersectie care are o faza a semaforului “numai pentru pietoni”, in timpul cérora vehicule-

lor le este interzis s intre In intersectie, chiar si pentru virarea la dreapta. In implementarea acestui proiect au fost folosite
informatiile colectate de la oréiseni, care au explicat ca trecerea strazii pe diagonald este cea mai comoda metoda de a trece

strada pentru pietoni.

HO

insulitele de sigurantd pentru pietoni, insulele de refu
reprezintd un spatiu intermediar inire benzile de trafi

etonii sé stationeze, si astepie si sa traverseze.
Este o trecere in doua sensuri, ceea ce nseamna ca pietonii traverseaz4 strada in dous etape.
Mésura daté de obicei este adoptata pentru strézile mai largi cu 3-6 benzi si cu viteze mai

mari de trafic. Din aceste considerente, insulitele pentru siguranta pietonilor sunt recomandate
atunci cand pietonii trebuie s traverseze sirizi aglomerate.

RECOMANDARI

« Insulifele de sigurania pentru pietoni
trebuie sé fie de o lajime de cel putin
1,8m si 0 lungime minimé& de 2 m.

* Insulitele de siguranié pentru pietoni
trebuie sa includa bordura si parapete
de proteciie.

= Insulitele de siguran{a pentru pietoni
trebuie s& dispuna de acces cu rampa

$i pavaj tactil.

= Trecerile pietonale cu insulite de
sigurantd trebuie s& dispuna de sema-
foare specialepe ambele directii.

= Spatiul de trecere prin insuli{a trebuie
sa fie tot atét de larg ca si benzile care
marcheaza trecerea.

¢ Insulifele de siguranta pentru pi-

INTERSECTIONS | 5

giu sau trecerile de pietoni in doud etape
C care oferd un spatiu sigur pentru ca pi-

Fig. 3.2 Insulite do rofugiu pontru pistant

etoni trebuie sa dispuna de iluminare
adecvata,

= Insulitele de sigurants pentru pietoni
pot incorpora plantari sau arbori de
stradé, cu condifia mentinerii vizibilitagii,

e B



BINTERSECTIONS

Gieometria strazii are un rof important in deplasarea si virarea vehiculelor, cét si pentru mo-

bilitatea pietonilor la treceri.

Raza si unghiul intersectiei controleazi viteza vehiculelor, precum si siguranta si vizibilitatea
pietonilor. In zonele urbane se recomand3 proiectarea intersectiilor cu raze mai mici, deo-
arece acestea extind trotuarul pentru pietoni si oferd siguranta si durabilitate pentru uiiliza-

torii intersectiel.

RECOMANDARI

« O razé medie este de 3-5 m,dar
poate fi adoptatd si o razd de 2 m.

¢ Minimizarea vitezei de virare a
vehiculelor prin reducerea razelor de
curburd,

« In situatile in care o raza mai mica
este utilizai&, dar e nevoie de unghi de
virare mai mare pentru automobile, se
utilizeaza diverse strategii, precum ar fi
parcérile si benzile pentru biciclisti sau
0 baré de stopare pentru a determina
unghiul de virare.Se practica si utiliza-
rea texturilor de pavaj cu indicatoare
pentru a marca diversele elemente
prezente la virare.

Fig. 3.3 Raza de curburd

=Strazile inguste necesita raze mai mari
pentru ca vehiculele miai mari s3 vireze.

sExtinderea bordurii poate fi utilizata
pentru a reduce raza curburii.

INTERSECTIONS | 3

NDEREA BORDU

Extinderea borduri froruarelor poate fi uiilizata in calitate de masuri de calmare a iraficului si pentru
reducerea razei curburii. Extinderea bordurii reprezinté extinderea trotuarului in spafiul carosabilului.
Aceste spatii mai permit si o delimitare clara a parcérii in strada si adauga spatiu la trotuar.O extin-
derea bordurii bineproiectata asigura siguranta pietonilor in intersectii Exiinderea bordurii faciliteaza
asteptarea pietonilor si minimizeazi distaniele intre trotuare/ Extinderea bordurii poate actiona ca un
spatiu public adéugator pentru trotuare si poate oferi spatiu peniru plantari sau scaune.

RECOMANDARI

TIPOLOGIILE
» Extinderea bordurii de tip poarta; ex-

RECOMMENDATIONS
= O extindere tipica a bordurii este de
tinderi care sunt amenajate la intrarea 1,8m.

« Extinderea bordurii poate incorpora
plantéri si mobilier stradal.
Extinderea bordurii trebuie sa includa
toate caracteristicile unei treceri de
pietoni, adics rampe de acces, pavaj
tactil, etc.

pe o strada. » Extinderea bordurii frebuie sa fie

* Extinderi cu blocare medie; extinderi  proiectate in corelare cu proiectarea
care sunt aplasate de-a lungul unei intregii intersecitii.

strézi. » Extinderea bordurii ar trebui sa fie cel
* Extinderi incorporate pentru transport  putin tot atat de larga ca si trotuarul.
public;exiinderi care extind zona statiei

de transport public pentru a se alinia

cu carosabilul (anti-buzunar).

— 83
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Designul 51 elementete
trotuarului

Aceasta este culoarea
compartimentului

Aspectul strazilor si al spafiilor publice din Chisinau este

U E- P fundamental in formarea unui spatiu public de succes.
H Strézile nu sunt doar coridoare de transport, dar si spatii
publice sociale imtr-un oras. Consolidarea si protsjarea spafiului public este un mijioc vital de creare
a locurilor vibrante si placute, care stimuleaza oamenii sa traiascd, sa lucreze sau s viziteze un oras.
Tot atét de importante sunt spafille publice ~ strazile si cile pe care se deplaseazd oamenii si pieiele
si scuarurile in care ei se opresc.Spatiulpublic trebuie s# fie proiectat cu precautie pentru a asigura ca
el este prietenos, confortabil, clar de perceput si ¢ toti dispun de acces egal la el, inclusiv persoanele
cu necesitafi speciale.
Scopul acesiui capitol este de a arata ce poate fi realizat printr-o planificare mai minufioasa a aspect-
ului strézii si de a oferi o Infelegere a importantei fiecirut element de pe sirad3, astfel incét in oras s&
fie dezvoliat un spatiu public vibrant si durabil.
Pentru a avea parte de un spatiu public de calitate, coerent si distinct, toaie elementele si materialele
ar trebui s faca parte dintr-o abordare generala a edificarii oragului si cartierului. Un spatiu public de
calitate creeazé un orag accesibil si sigur, consolideaza identitatea si imaginea orasului, incurajeaza un
mediu sdnitos si sporeste beneficiile economice.
Acest capitol analizeazd materialele, designul, organizarea aspectului strézii si modalitatea in care
acesta consolideazé caracierul si identitatea orasului. Selectarea unui anumit mobilier stradal sia
supratfelii strézii joacé un rol vital in edificarea imaginii orasului, ins4 deseori acest fapt este neglijat
proiectarea strazii,
Orasele care dezvolta un spajiu de calitate sunt orasele care acordi multa grija si importania
selectdrii materialelor de pavaj, in special elementelor de design si inovatiilor in aspectul strazii,

PRINCIPII CHEIE

DESIGNUL “MAL PUTIN DESIGN INCLUSIV Designul DIESIGN DE CREARE A

INSEAMNA MAI MULT trebuie sa includa toata diversitatea IDENTITATILOCULLI Designul
Identificarea si inldturarea articole- utilizatorilor strézii — pietonii, mamele mobilierului stradal corespunde im-

lor redundante si de prisos de pe o cu cérucioare, copii, persoanele in aginii orasului si consolideazd spatiul
strada. Reducerea mobilierului stradal  etate si grupurile vulnerabile. Mobilierul public prin crearea identitétii locale.
pana la strictul necesar si combinarea stradal trebuie s& acomodeze o vari- Designul precaut si selectarea mo-
elementelor de design impreuna pentru  etate de elemente de design care s bilierului stradal joaca un rol important
a economisi spatiu. fie utile tuturor grupurilor. in co-formarea aspectului estetic al

spativlui public. Grupurile civile pot
face parte din procesul de design.

B4 e - 85
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Intelegerea caracterului local si a istoriei locului joaca un rol vital In consolidarea spatiului
public si revitalizarea comunitatii locale.Conservarea zonelor istorice si amonumentelor de
arhitectura este foarte importanta in abordarea generald de design,

Accesul, mobilitatea, accesibilitatea pietonald, siguranta si designul trotuarului ar trebui s&
corespundé consolidarii clidirilor si reperelor istorice.

Traditiile locale, materialele si modelele stradale combinate cu un design bun sporesc respon-
sabilitatea soferilor, reduc viteza traficului si imbunéatatesc sigurania. Un mediu urban distinctiv
si coerent oferd nu doar beneficii economice, dar este mai sigur si mai eficient decat un mediu
dominat de o iIngréméadeala de semne, indicatoare si mobilier urban.

ldentificarea caracterului distinctiv local

Pentru crearea unei identitali locale este necesar de siabilit elementele constitutive ale strazilor
si céilor pietonale din zon si de edificat un mediu distinctiv la nivel local.O sursd imporiants de
informatii ar fi locatia trasaturilor de valoare ale spafiului public, inclusiv zonele de pavaj istoric,
mobilier stradal sau arbori, spatiu verde.

De asemenea este necesari identificarea problemelor care afecteazi caracterul si aspectul zo-
nei, care sunt prioritare peniru a fi solutionate, cum ar fi spatiul public degradat sau problemele
de accesibilitate.

Girrupurile locale pot acorda asistenia in identificare trasaturilor istorice si mobilierului de prisos.

Aprovizionarea cu materiale locale

Utilizarea continué a materialelor locale consolideazs caracterul unei anumite zone, dar ar mai
putea sa genereze noi Imbunatiiiri ale aspectului sirazii. Aditional, implicarea producétorilor
locali ar putea s& consolideze economia local. Localizarea micilor cariere locale si consoli-
darea producerii acestora ar putea contribui aditional la conservarea materialelor si la cresterea
standardelor locale de productie si constructie.

— 87
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UPRAFATA STRAZ

Materialele si formele de pavaj formeaza planul infi al unei strazi. Acesiea oferd o bazs pen-
tru amplasarea constructiilor. Calitatea designului si construciiei cailor pentru pietoni si
suprafetfelor strézii sunt vitale pentru caracterul unei zone. Pavajul deteriorat sau inadecvat ar
putea afecta negativ tot aspectul sirazii.

Traditional trotuarele in Chisindu au fost pavate cu piaird, care a fost acoperita cu asfalt in
perioada sovietica. Insa majoritatea pavajului nou utilizeazd unitati mici de blocuri de pavaj pre-
fabricat.

Multe pavaje au utilizat o varietate de materiale, fiind agezate in mod inconsistent si intretinute
in mod prost. Schimbarea deasa amaterialelor si aspectului trotuarslor in limita unei strizi sau
chiar a uneoi portiuni de strada creeaza fragmentare vizuald si distrage de la distinctia clard a
utilitdfii si accesibilitaii sirazii.

Pavarea unificat a trotuarelor, cu acelasi material $itn acelasi stil, conform aceluiasi model,
asigurd un mediu sigur si confortabil pentru pietoni si consolideaza spatiul public. Utilizarea
materialelor naturale traditionale este mai sustenabild, durabila. Ele nu imbatrinesc si pot fi reci-
clate. Materialele artificiale necesita inlocuire regulata si, respectiv, cheltuieli mai mari. Acestea
se deterioreazé cu timpul, sunt risipitoare si nedurabile.

In special pentru cenirele urbane, pavajul de dimensiuni mai mari creeaz o ordine vizuald, pe
cénd blocurile mici accentuaza fragmentarea vizuald. Modelels si culorile diferite, amplasate la
intamplare, fortifica aceasta fragmentare si creaza impresia de dezordine si uriienie.

e 3G
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RECOMANDARI

» Designul drumului i gestionarea
suprafetelor de pavaj trebuie sa fie
corelate cu locatia (urbang, suburbana
sau rurald) si cu suprafetele de pavaj
de pe strazile din imprejurime.

* Unificarea pavajului cpnform mod-
elelor si materialelor folosite pe toatd
lungimea trotuarului unei strazi

* Respectarea corelarii proportionale a
caii pietonale, cladirilor si carosabilului.
» Asigurarea ca toate suprafetele s4 fie
ferme, dure si rezistente la alunecéri.

» Evitarea suprafetelor neuniforme si
inexacte. :

= Evitarea pavarii suprafetelor cu un
model, culori sau linii contrastante care
ar putea genera confuzie vizuala,

* Simplicitate in design, evitarea culo-
rilor si modelelor complicate

* Un aspect neutru al pavajului poate

GONSIDERATIUNI UNIVERSALE DF PROIFCTARE

= Pavajul trotuarului frebuie si fie stabil
si continuu si construit cu materiale
rezistente la alunecéri.

» Pavajul tactil trebuie s fie inclus de la
inceputul proiectarii designului.

complementa arhitectura din impre-
jurime. Culoarea, materalele si desenul
pavajului nu trebuie s2 fie tipator sau
contrastant cu mediul ambiant.

= Identificarea zonelor cu deteriorari
mari ale pavajului si inlocuirea loc cu
aceleasi materiale.

* Selectarea materialelor care sunt
durabile i pot rezista conditiilor clima-
terice locale.

* Incorporarea drenajului in designul
trotuarului este obligatorie. Acumularea
sau scurgerea apei de pe cladiri pe
suprafata trotuarului trebuie evitata.

* Utilizarea materialelor naturale dura-
bile.

= Utilizarea materialelor durabile pentru
bordurd, i.e. granit, marmurd sau beton,
= Reducerea marcajului necesar peniru
trafic pané la minimum si incercarea

* Pavajul de format mai mare, 40x40,
trebuie sa fie bine jonctionat si corelat
ou pavajul tactil.
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A Trotuarul féird o suprafaid neteda
este periculos peniru pietoni.

B. Piatra rectangulara mare sau
placile de beton sunt mai durabile si
au un efect vizual mai placut.

C. Pavare cu diferite tipuri de pavaj
plasate haotic.

D. Pavaj bine proiectat si corect
aplicat.

de incorporare a acestuia in materialul
suprafetei, prin ulilizarea meterialelor si
culorilor cu nuante diferite dar care se
ncadreazé in acelasi stil.

* Capacele fintinilor de inspectare
irebuie sa faca parte din designul
suprafeiei si 83 fie incadrate in desenul
pavajului,

« Unde este probabilé deteriorarea
pavajului de cétre vehicule, placile de
pavaj se plaseazd pe o baza din beton.
* Se recomandi ridicarea bordusii pen-
tru a evita parcarea pe pavaj.

= Trebuie proiectata inclinatia corects a
pavajului pentru directionarea scurger-
eril fara piedici a apei pluviale.

» Se incurajeazd investitiile in cali-
tatea materialelor si a lucrarilor de
constructie a pavajului,

= Evitarea rosturilor si devierilor verti-
cale mai mari de 0.5 cm intre placile de
pavaj.
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Bordurile sunt semnificative peniru a delimita zona pietonald de carosabil. Bordurile trebuie s4
fie Indeajuns de inalte pentru a asigura separarea carosabilului de calea pietonald si pentru a
preveni parcarea pe trotuar.

In Chisinau, unde parcarea pe trotuar este des practicats, ar putea fi necesara utilizarea bolar-
zilor sau parapetelor de protectie. Insa amplasarea unor bariere fizice Inire carosabil si trotuar
trebuie evitaté In mésura posibilitatilor.

O margine de minim de 60mm este necesara pentru ca persoanele cu deficienie de vedere
sd poate identifica In siguranté marginea carosabilului, cu exceptia segmentelor cu bordura
reclusd (ireceri pietonale, acces in curti).

: S
Conateuctio do bordurd existants

REGOMANDARI

* Utilizati bordura pentru a delimita spatiile, peniru a reduce necesitatea barierelor fizice intre diferite zone ale strizii,

* La extinderea trotuarelor se poate utiliza linia bordurii vechi pentru a delimita zonele sirazii pentru diverse folosinte.

= Je recomanda utilizarea contrastul de culoare pentru a facemai usoara utilizarea spatiului de catre persoane cu deficienie
da vedere.

* Includeti drenajul in designul bordurilor.

GONSIDERATIUNI UNIVERSALE DE PROIECTARE

= Bordurile reduse trebuie sa fie previzute Ja trecerile cu pavaj tactil.
= Bordurile reduse trebuie s fie la acelasi nivel cu carosabilul

AV

Ji
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Pavajul tactil pentru persoanele cu deficiente de vedere ar trabui s fie o parte integrd din de-
sign de la etapa iniiald de proiectare.
Acesta trebuie executat cu cea mai mare atentie faté de detalii pentru a asigura integrarea cu
succes a acestuia in pavajul din imprejurare. Configurarile tuturor zonelor pentru pietoni trebuie
sa fie simple, logice si consistente. Acest fapt va permite persoanelor si memoreze mediul

pe care-l utilizeaza cu regularitate si sa prezici si s& interpreteze locatiile cu care se intalnesc

pentru prima data.

Se consultarea organizatiilor locale ale persoanslor cu dizabilitéii si cele specializate in dome-
niu cu privire la designul detaliat al elementelor de pavaj tactil si navigatie.

RECOMANDARI

» Pavajul tactul trebuie s fie inclus de la
bun inceput in design-ul trotuarului,

* Materialele calitative de pavaj trebuie
sé fie utilizate pe toatd lungimea trotu-
arutui. i

= Pavajul tactil trebuie s fie integrat cu
bine in dimensiunea, culoarea, textura
5i modelul de executare a pavajului din
imprejurare. |

= Pavajul trotuarului trebuie s3 fie
coerent si continuy, fiind executat din
materiale care previn alunecarea.

= Utilizarea pavajului tactil in mod
sistematic si strict in conformitate cu
recomandarile detaliate oferite de
organizatile de profil.

* Contrastul prin culoare este de ajutor
pentru pietonii cu deficiente partiale de
véz.

= Utilizarea suprafetei tactile cu bule
pentru a evidentia absenta bordurii.

« Utilizarea suprafetei cu bule rosii la
trecerile cu semafor.

= Utilizarea suprafetei cu bule de culoare
galben inchisa la trecerile fara semafor.

= In cazul prezeniei treptelor, este
necesard aplicarga benzilor tactile de
atenfionare pe marginea primei si ultimei
trepte.

“Pavajul de format mai mare,cumn ar i
40x40, trebuie s4 fie bine coordonate
cu pavajul tactil.

PAVAS TACTIL IN JAPOMIA toto do igor L Sotar

* Incorporarea pavajului tactil in toate
trecerile pietonale.

= Pavajul tactil este recomandat pen-
tru indicarea trecerilor;scérilor si
rampelor;cladirilor de interes public;
statiilor de transportpublic, zonelor de
ambarcare si cele de tranzit al trans-
portului public; intrérile si iesirile din
cladirile de parcare.

«Consultarea cu organizatiile locale
pentru persoane cu dizabilitagi.

— 93
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BARILE
Schimbarea nivelului (repte, praguri, platforme si rampe de acces) este deseori neglijata in
designul strézii, dar este absolut necesar de a fi inclusa drept parte din designul general al
stréazilor, deoarece este deseori intalnitd in peisajul unui oras si Ingreuneaza accesul persoane-
lor cu dizabilita{i locomotorii.

Schimbarile in nivel trebuie s4 fie accesibile pentru toti si s4 fie proiectaie la etapa de proiec-
tare a suprafefei strézii.

In Chisinau, multe fatade cu puncte comerciale au scéri sau rampe de acces, care nu
reprezintd o continuare a materialului si designului strézii, ci o extindere a fatadei comerciale.
Aceste materiale deseori nu sunt rezistente sau adecvaie conditiilor climaterice si nici nu sunt
durabile.

Combinatiile de rampe si scari integrate in mod adecvat in spatiul public ar trebuie s4 ofere
rute practice alternative pentru tofi utilizatorii. Trepte clar delimitate cu dungi tactile de aver-
tizare, cu bare si trepte In contrast le-ar face mai vizibile si mai usor de utilizat.

RECOMANDARI &

A =

* Rampele trebuie s& se Incadreze in = Pavajul tactil trebuie s fie integrat cu = Utilizarea designului, culoritor si ma-
contextul general al strézii. pavajul din jur prin alegerea materialu-  terialelor care armonizeaza cu impre-
lui, oferind contrast tonal, jurimile,
e DT
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GONSIDERATIUNI UNIVERSALE DE PROIECTARE

¢ Agigurarea accesibilitatiicaii pietonale
intre cladini, la intrarea in cladire sau la
intrarsa in zona de parcare.

= Asigurarea ca dimensiunea si profilul
treptelor s fie proportionale cu lafimea
trotuarului,

* Asigurarea distribuirii egale a treptelor
in rampe.

- Evitarea treptelor unice (pragur) inca-
lea pietonala a trotuarului.

= Luarea in consideratie a designuluic-
allor pietonale si a treptelor la etape
fimpurii de planificare.

88

» Proiectarea ciilor de acces astfel incat
acestea s fie infelese, usor de utilizat si
s& ofere o posibilitate de alegere.

= Asigurarea unor accese cu inclinatie,
cu o panté intre 1:33 si 1:25 cu po-
deste la intervale regulate.

« Asigurarea ca rampele si treptele sa
fie vizibile i indicate clar.

= Crearea suprafefelor tactile de aver-
tizare de pericol la treapta de sus si de
jos & rampei scérii.

5
Scard do acees in spafiu public. Foto proluat po do @
streots for ail

= Asigurarea cu balustrade de ambele
parti ale treptelor si continuarea aces-
tora péna la podestele intermediare.

« Protectiia oricérei zone care este mai
jos de trepte, care are o indltime libers
mai mica de 2100mm.,

= Scarile si rampele trebuie s3 fie dotate
cu balustrade. Rampele nu trebuie sa
fie mai abrupte decét 1:10 cu o Iitime
de 0,90 cm.
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Strazile sunt mai multe decat doar niste coridoare
pentru mobilitate. Acestea trebuie si fie abordate
ca spatii publice critice care incurajeaza viaja
comunitaii si implicarea civica.

Mobilierul stradal este una din componeniele de
bazi care consolideazd spatiul public, precum un
‘articol' de mobilier intr-o camera de zi. La fel ca in
spalii interioare, designul si amplasarea mobilierului
stradal trebuieselectate cu precautie.

Mobilierul stradal incurajeazd caracterul local si
identitatea orasului, insa designul si plasameniul
necoordonat ar putea crea o ordine vizuald haotic
si bariere periculoase.

Bancile, boxele pentru flori, scaunele si mesele,
lampile si urnele decoreazd sir3zile, pietele si par-
curile unui oras, astfel acesie elemente irebuie si fie
alese cu grija si constientizare a rolului lor,

Fiecare tip de strad4 si zoni de orag este diferita si designul trebuie s3 corespund in mod

adecvat. Strézile si bulevardele importante dispun de o abordare diferitd decat sirizile
din cartierele suburbane. Nu toate strizile pot avea o identitatea importants regionalé sau

orseneascd, totusi, unele strizi preiau rolul de redare a istoriei zonei si regiunii mai vaste pe
care o reprezintd. Din aceste considerente, o selectare cu grija a mobilierului stradal devine

cruciald in crearea identitatii locului,

Pentru o buné circulatie pietonald strizile nu trebuie s fie aglomerate cu elemente de mabilier,

iar punctul de start ar trebui sa fie nl&turarea aglomerarilor si a elemertelor redundante.

Coordonarea designului si amplasarii bancilor, semnelor, bolarzilor si parapetelor de protectie

contribuie la dezvoltarea unei sirézi bine-organizate, accesibile si sigure.Multe elemente ar
putea fi plasate impreund,cum ar fi gruparea semafoarelor si iluminarii stradale, astfel incat

ace-

stea s& partajeze acelasi pilon de suport. Mobilierul stradal trebuie s fie plasat cu grija in zona

dedicaté mobilierului si nu trebuie s4 ingrideasca calea pietonald.

— G0
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RECOMANDARI

= Identificarea gi inlaturarea articolelor
de prisos.

= "Mai pulin inseamna mai mult”; re-
ducerea volumuiui de mobilier stradal
pana la minimul necesar.

* Trebuie previizuta posibilitatea de
instalare a semnelor, semafoarelor si
corpurilor de iluminare pe mobilierul
stradal si pe clédirile existente.

* Tot mobilierul stradal trebuie sa fie
plasat astfel incat s& permita acce-

sul pentru curatirea strazilor si sa nu
ingradeascé calea pietonala.

= Trebuie asiguratd coordonarea stilu-
lui, culorii si aranjérii mobilierului stradal
conform contextului local.

= Intr-o zona sau cartier,irebuie evi-
tat amestecul de stiluri si modele ale
semnelor stradale, parapetelor de
protectie si bolarzilor.

* Mobilierul stradal trebuie s4 fie du-
rabil, rezistent la conditiile climaterice,
ugor de intretinut si de schimbat.

Unul din cele mai importate elemente
in dezvoltarea unei strézi ca spatiu
public {ine de locurile de asezat.
Scaunele si bancile sunt elementecare
permit oamenilorsa se intalneascs, si

REGOMANDARI

= Locuri de asezat pot fi asigurate pe
trotuare care dispun de o zona alocata
pentru mobilier stradal.

=in mod alternativ, locurile de asezat
pot fi asigurate pe linia de bolarzi pen-
tru a evita parcarea pe trotuar,

= Designul locurilor de asezat poate fi
coordonat cu alte utilitafi ale mobilieru-
lui stradal, i.e. iluminarea si semnele
stradale, etc.

* Locurile de asezat trebuie sa fie dura-
bile, rezistente la conditiile climaterice,
usor de intretinut si sustenabile.

i

cate cu grija, conform rigorilor spafiului
stradal, dar si conform utilizarii cladirilor
adiacente.

Scaunele trebuie s fie localizate in
zonele de interes sau activitate,i.e.scoli,
muzee, spitale sau alte facilitsii pub-
lice.

= Se recomanda crearea ‘locurilor de
asezat cu o panoramé ' acolo unde
este posibil.

* Se recomand4 elaborarea noilor
modele de design al bancilor pentru
Chisingu.

= Bancile trebuie s fie proiectate in
contextul si in legaturd cu caracterul
altor elemente de mobilier stradal.

» Mentinerea a minimum 1m distania
de la orice parte a bancii pan4 la orice
alta utilitate, cu exceptia panourilor
publicitare ale statiilor de asteptare.
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Zona pietonald trebuie s fie
respectatd ca un spatiu fara bariers,
scaunele fiind plasate fie in zona de
fatada, fie in zona mobilierului straclal.

= Minimum 1,5 m de cale far3 bariere
este necesara in fata locului de alezat
care este plasat In spatele trotuarului,
=Minimum 1m de cale fara bariere este
necesard dupa locul de asezat care
este plasat in fata trotuarului.

= 101



