REPUBLICA MOLDOVA
CONSILIUL MUNICIPAL CHISINAU

DECIZIE

nr. din

Cu privire la asamblarea autobuzelor
in municiprul Chisinau

In scopul renovirii parcului rulant al IM.Parcul urban de
aulobuze™(PUA), in baza protocolului nr.16 din data de 16.07.2015 al sedintei
Comisiel Interguvernamentale Republica Moldova si Republica Belarus pentru

‘cooperare economicd §i Acordului din data de 03.10.2016, incheiat intre
Ministerul Economiei al Republicii Moldova si Ministerul Industriei al
Republicii Belarus, privind implementarca proiectului comun de renovare a
parcului de autobuze in Republica Moldova, in conformitate cu art. 6 aliu. (2)
din Legea nr. 136/2016 ,,Privind statutul municipiului Chisiniu”, art. 14 (2) si
art. 19 (4) din Legea nr. 436/2006 ,Privind administratia publicid locald”,
prevederile dispozitiei Primarului General al municipiului Chisindu nr. 636-dc
din 04.12.2019 ,,Cu privire la delegarea unor atributii ale Primarului General
viceprimarilor si secretarului interimar al Consiliul municipal Chisindu”,
Counstliul municipal Chigindu DECIDE:

I. Se acceptd intentia pértilor moldo-beloruse. privind asamblarea
autobuzelor In municipiul Chisindu, cu participarea I.M.,,Parcul Urban de
Autobuze™ st SAD ,MAZ" - Compania Administratoare a Holdingului
~BELAVTOMAZ"”.

2. Se creeazd Grupul de lucru pentru examinarea solutiilor tehnice si a
ofertelor de finantare privind dotarea PUA cu material rulant, in
urmdtoarea componenta:

- Chironda Victor, viceprimar al municipiului Chisiniu

- Copaci Lilian, sef interimar al Directiei generale transport public
si cdi de comunicatie |

- Zadesenet Ghenadie, director interimar al IM., Parcul Urban de
autobuze”

- Mitru Vladimir, consilier al Primarului General al mun. Chiginiu

- Ursu Olga, sef al Cabinetului Primarului General al mun.
Chisindu

- Consilier municipal

-~ Consilier municipal

- Consilier municipal

- Consilier municipal

- Consilier municipal

- Consilier municipal




3. Concluziile grupului de lucru vor fi prezentate public si supuse discutiilor
cu societatea civil.

4. Primarul General al municipiului Chigindu va prezenta Consiliului
municipal Chigindu, in baza raportului grupului de lucru, proiectul de
decizie cu privire la solutia optimi privind renovarea parcului rulant al
PUA.

5. Primarul General al municipiului Chisindu va asigura controlul executirii
prevederilor prezentei decizii.

PRESEDINTE DE SEDINTA

SECRETAR INTERIMAR
AL CONSILIULUL Adrian TALMACI




REPUBLICA MOLDOVA
CONSILIUL MUNICIPAL CHISINAU
PRIMARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI CHISINAU
i. M. ,PARCUL URBAN DE AUTOBUZE”

IDNO 1004600054327
str. Sarmizegetusa, 51, municipiul Chisindu, Republica Moldova, MD-2032;
tel. 022-837-335, tel/fax. 022-556-030, e-mail: director.pua@cmc.md

6 martie 2020 nr. 01-10/ 102

Consiliului municipal Chigindu

NOTA INFORMATIVA
la proiectul deciziei cu privire la asamblarea autobuzelor in mun, Chisiniin

In Strategia de transport a municipiului Chisindu, aprobatd prin Decizia
Consiliului municipal Chisindu nr. 17/1 din 21.10.2014, un rol deosebit ii revine
transportului auto de pasageri cu autobuzul de mare capacitate, functie ce 1i revine
I.M. ,,Parcul urban de autobuze”.

Situatia privind transportul public

[ntreprinderea municipald ,,Parcul Urban de Autobuze” gestioneazi in
prezent 23 rute urbane si suburbane, inclusiv 5 rute (sau 21,7 la sutd) in trafic
urban si 18 rute (sau 78,3 la sutd) in trafic suburban. Asigurarea cu transport zilnic
este foarte dificild, dat fiind faptul cd materialul rulant este uzat fizic si moral
(Anexa 1), vérsta medie a celor 143 unititi de transport aflate la balanta
intreprinderii constituie peste 14 ani, iar parcursul mediu aproximativ 830,0 mii
km. Din cauza uzurii avansate a vehiculelor, zilnic au loc defectiuni a unitatilor
aflate pe rutd. Acesti factori influenteaza negativ activitatea Intreprinderii, sciderea
calitatii deservirii célétorilor, iar unititile de transport nu mai prezinti confortul
necesar al pasagerilor si nu fac fata cerintelor Strategiei de transport.

De la inceputul anului curent a crescut presiunea asupra Parcului Urban de
Autobuze, din cauza sistirii mai multor rute de microbuze. In situatia actuala PUA
nu mai face faté necesitatilor de asigurare a transportului de pasageri.

Pentru asigurarea necesarului de unitdti de transport pe rutcle existente,
intreprinderea are nevoie de 100 autobuze cu lungimea de 12 m, iar pentru rutele
de microbuze care au fost suspendate sau deschiderea rutelor noi sunt necesare alte
50 autobuze de diferiti capacitate (pani la 9 m sau 12 m).




Optiuni analizate
Pentru identificarea solutiilor de renovare a materialului rulant al PUA, au
fost examinate urmétoarele optiuni:

o Procurarea autobuzelor electrice, In contextul reducerii emisiilor de
gaze si protejdrii mediului ambiant. Pretul estimativ pentru un autobuz
de 12m este de 350.000 — 500.000 dolari SUA, fari costuri de livrare
s1 TVA. Pentru operarea autobuzelor electrico este nevoic de amenajat
statii de alimentare electrice, fapt care necesitd investifii. Aceastad
optiune si cfectele economice, inclusiv crearca infrastructurii, vor fi
analizate Tn contextul elabordrii Planului de mobilitate urbani. Cele
mai ieftine autobuze electrice sunt propuse de producitorii din China.
Sc cxamincazd optiunea de a testa gratuit citeva autobuze electrice de
producfie chinezd, acestea fiind mai ieftine, pentru a studia
durabilitatea acestora pe drumurile autohtone.

e Procurarea autobuzelor cu motor pe gaze naturale comprimate
(metan). Comparaliv cu motorizarea diesel, acest tip de transport
reduce costurile privind consumul de combustibil si nivelul de poluare
a aerului. Pretul autobuzelor date este cu peste 20.000 euro mai scump
decéit autobuzele diesel. PUA dispune la moment de 2 autobuze pe
gaz, Insd acestea nu mai functioneazi. Deservirea tehnicid a acestora
este imposibild din cauza lipsei statiilor de deservire si a personalului
specializat. Cum aratd practica atdt la PUA, cét si in orasele vecine,
autobuzele pe gaz sunt eficiente la exploatarea interurbani. In ciclul
urban cu multiple porniri si opriri, consumul de gaze creste cu peste
40%. O altd problema este lipsa infrastructurii necesare, astizi in
mun. Chisindu fiind operate doar 2 statii de alimentare cu gaze.

e Organizatea licilatier privind procurarsa  aulobuzelor, Au  fost
analizate ultimele tranzactii de procurare a autobuzelor in orasele
invecinate:

2018 Iasi

Isuzu Cityport (12m), | 88 un 190.000 euro
diesel Euro-6

2018 Clyj Mercedes (12m), diesel | 60 un 230.000 euro
Euro-6

2018 Bucuresti Otokar (Turcia), diesel | 320 un 18m — 364.000 euro,

12m - 238.000 euro,
10,7m — 246.000 euro
2018 Constanta Isuzu Cityport (12m), | 104 un 200.000 euro

diesel Euro-6

Au fost de asemenea contactati alti producétori, ofertele preliminare
fiind: autobuze MAN 12m (diesel Euro-6) la pret de 200.000 euro,
Iveco (uzina cehd) avand caracteristici similare, pret de 180.000 euro.
e Asamblarea autobuzelor MAZ la PUA, pentru a obtine scutire de la
plata TVA. In rezultatul negocierilor si ofertei prezentate direct de
uzina producétoare, preful unui autobuz asamblat la Chisindu va




constitui circa 120.000 euro inclusiv cheltuieli de livrare, la care se
adaugd costurile de asamblare de 650 euro. Asamblarea autobuzelor
se Incadreazd in prevederile Acordul dintre Ministerul Economiei
Republicii Moldova si Ministerul Industriei al Republicii Belarus
privind implementarea proiectului comun de renovare a Parcului de
autobuze din Republica Moldova din 3 octombrie 2016, Acordului
intre Guvernul Republicii Moldova si Guvernul Republicii Belarus
privind colaborarea comercial-economicd din 10 septembrie 1998,
precum si altor tratato internationale incheiate intre téri.

Potrivit prevederilor legii de achizitii publice, asamblarea autobuzelor
(cu procurarea partilor componente) este posibild fird organizarea
licitatiei (art. 5 lit. m) a legii 131 din 03.07.2015 privind achizitiile
publice). Totodatd, Priméria municipiului Chigindu poate beneficia de
subventii la plata dobanzilor bancare de la Ministerul Economiei a
Republicii Belarus in baza Decretului Presedintelui Republicti Belarus
nr. 466 din 24.09.2009, care prevede compensarea serviciului datoriei
(dobéanda) in mérime de 2/3 din rata de bazia a BNM, dar nu mai mult
de 4,3%.

Totodatd, mentiondm faptul cd uzina auto din or. Minsk a produs peste
12.000 de unitéti de transport de pasageri, iar autobuzele produse de cétre uzina
MAZ sunt folosite in multe orase ale lumii, atdt in CSI cit si in Europa, si Asia
(Roménia — 438 unititi, Ucraina — 941 unitati, Republica Moldova — 20 unititi,
Uniunea Europeand — 308 unititi). Primiria examineazad ca varianti de bazi
opliunea de asamblare a autobuzelor, avdnd in vedere urmitoarele avantaje:
> Calitatea autobuzelor asamblate: Motor Mercedes Euro 5 (Producitor
Germania), Cutia de viteze ZF' (Producitor Germania), Punte spate 7T
(Producitor Germania), Caroseria cu prelucrare anticoroziva, conditioner
salon si cabina soferului, sistem automat antiincendiar motor, alarma
mersului In spate, trapd mecanicd rabatabila pentru accesul persoanelor
cu dezabilitdti, sistem de supraveghere video exterior si interior;
(Caracteristici tehnice detaliate Anexa nr. 2);

» Crearea locurilor de muncd (14 unititi), personalul instruit si motivat,

X LVE"FLL

> Imbunititirea evidenti a cotei pe piata transportului public de calétori cu
autobuzul (péna la 12%);

» Cresterea sigurantei, calititii si confortul deservirii cilitorilor in
comparatie cu starea actual;

» Imbunatitirea mediului ambiant, din contul exploatirii unor autobuze mai
performante, cu nivel scidzut de poluare a aerului (trecerea autobuzelor de
la clasa ecologicd Euro 1 — Euro 3 la Euro 5/6).

> Imbunititirea indicatorilor anuali de performantd a Intreprinderii
(reducerea cheltuielilor - 5,5 mln lei, cresterea veniturilor - 9,6 mln lei




anual, cresterea numarului de calatori transportati - 2,9 mln célitori
anual, scaderea costului unui vehicul km cu 5 %).

Pe lingd pretul atractiv autobuzele de model MAZ 203015 detin si alte
caracteristici tehnice care sunt necesare de mentionat:

1. Folosirea pieselor si angrenajelor de inalti calitate menite si
diminueze numarul de defectiuni precum si minimizarea cheltuielilor
pentru combustibil si lubrifianti si anume motoare Euro 5 Mercedes-
Benz (Germania), punti-motoare si punti-fatd ZT' echipate cu frine
cu discuri fafa-spate Knorr-Bremse ((iermania), cutii de viteza
automate ZF (Germania);

2. Carcasul autobuzului este executat din tevi metalice special
importate din Germania sau Austria pentru asigurarea securitatii
pasive a calatorilor la un nivel maxim;

3. Panourile exterioare ale autobuzului sunt executate din tabli zincata,
tevile din care este sudal carcasul suul preluctale aulicoroziv pe
interior, sunt folosite elemente de finisaj din plastic 1 aluminiu.
Toate aceste tehnologii permit maérirea termenului de exploatare a
autobuzului de pina la 10 ani;

4. Tnca un factor importat in prelucrarea anticoroziva a autobuzului este
tehnologia de incleiere a sticlelor, fapt care Impiedicd corozia
metalului intre geam si caroserie.

Crearea grupului de lucru

Proiectul deciziei prevede instituirea unui grup de lucru pentru examinarea
optiunilor de renovare a mijloacelor de transport ale PUA. Crearea acestui grup de
lucru are drept scop cooptarea expertizei din randurile societatii civile si
informarea opiniei publice privind solutiile optimme de tmodernizare a transportului
urban atat pe termen scurt, cat si in plan strategic.

Administratia .M. ,,Parcul urban de autobuze” vine cu propunerea pentru a
include pe ordinea de zi a Consiliului Municipal Chisindu proiectul privind
asamblarea autobuzelor in cadrul Intreprinderii, totodatd a prevedea in Bugetul
anual al Municipiului Chisinau surse financiare necesare.

Anexe:
1. Informatie privind unitatile de transport din dotarea PUA,;
2. Caracteristicile tehnice ale autobuzului MAZ 203;

/ Director interimar Ghenadie Zadesenet
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Caracteristici tehnice ale autobuzului urban MAZ 203:

Anexa nr, 2

Model

Tipul motorului Descrierea optiunilor de bazi

Pret per unitate euro
(pret special pentru un lot de
100 autobuze)
TVA-0%

Conditii de livrare incoterms
FCA, or. Minsk

MA3
203015

1. Preincélzilor Diesel (Webasto)
2. Sistem de Tngenunchere a autobuzului de tip Kniling
3. Rezervor de combustibil cu capacitate de 300 litri
4, Anvelope 275/70R22,5 (6 buc.)
5. Lumini de zi
6. Sistem audio (fird casetofon)
Motor 7. Convertor de tensiune cu prize de 12V
Mercedes-Benz 8 h}ﬂlem de f;:amnah_’zarf‘. pentru mers cu spatele
9. Sistem antiincendiar In sectia motor
OM926 LA 10. Stingdtoare 3*4L
(Buro 5,240 kwt) | 11_ Cilindri pneumatici pentru deschiderea usilor
Cutie antomata 12. Sistem chemare servicii operative (Gopr-Tenexom)
ZF 6AP1400B 13. Scaun gofer fara incilzire
(6 viteze) 14. Scaune pasageri, orasenesti, moi, cu tapiterie de material textil
— 30 bue,
15. Cabina goferului, separati de salon
16. Trapi pentru accesul persoanelor cu dizabilitati
17. Sistem de fixare a unui scaun cu rotile
18. Oglinzi retrovizoare cu incalzire
19. Perdea antiorbire in cabina soferului
20. Piese de schimb, instrumente, accesorii

1. Aer condifionat, cu puterea nu mai mica de 30 kwt

2. Sistem de supraveghere video format din 5 camere de lvat
vederi — céte una fatd-spate si 3 camere pentru vizualizarea
ugilor

Optiuni suplimentare: 3. Sistem informational inclusiv si in salonul pasagerilor

4. Sticle tonate instalate prin tehnologia incleierii, cu geamuri de
acrisite de tip ,,geam in geam™

5. Geamuri In ugile batante ale autobuzului

6. Sistem de ungere antomat centralizat

118.450,0

Maginocomplectul autobuzului consti dintr-un sasiu cu mers independent in interiorul céiruia se vor afla urméatoearele componente pentru

instalare

Al d e

Un set de scaune pentru pasageri — 30 bucali

Un set de bare de sustinere pentru pasageri

Un set de faruri anticeatd

Un set de perdele antiorbire

Un set necesar pentru iluminarea salonului pasagerilor
Un set necesar pentry iluminarea intrérilor in autobuz
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